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1 BAKGRUND

Stationsomradet i Karlshamn &r i dversiktsplanen utpekat som ett utvecklingsomrade for
stationsnara bostader, handel, kontor och service mm. Utvecklingen av omradet forutsatter att den
befintliga rangerbangarden flyttas till Stilleryd. P& uppdrag av Karlshamns kommun har Fojab
illustrerat hur en framtida utbyggnad av stationsomradet kan ske.

Rubricerad utredning syftar till att studera hur den framtida kollektivtrafikférsdrjningen ska ske och
hur kopplingen for gangtrafikanter mellan stationsomradet och Karlshamns centrum kan férbattras.
Utredningen tar sin utgdngspunkt i det av Fojab presenterade forslaget for stationsomradet.

ILLUSTRATIONSPLAN
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Fojabs forslag till utformning av det framtida stationsomradet.

2 FORUTSATTNINGAR

Stationsomradet omfattar ett omrade som avgransas av Regeringsgatan, Kallvagen, Kolonivagen,
Stationsvagen och Blekinge kustbana. Omradet anvands idag for jarnvagsandamal, parkering,
bussangoring, andra blandade verksamheter och park. Den befintliga bangarden har idag sju spar
for person- och godstrafik och ytterligare sju sidospar. Karlshamns kommuns avsikt &r att den
befintliga bangarden och den verksamhet som bedrivs i anslutning till denna ska flyttas fran det
nuvarande laget till ett nytt I1age i anslutning till hamnen i Stilleryd. | samband med detta planeras
befintlig bangéard och de tillhérande sidosparen att rivas. Efter rivningen planeras endast for tre spar
i anslutning till stationen.
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Oversikt dver stationsomrddet och Karlshamns nordéstra centrum

2.1 BILTRAFIK

Biltrafiken inom stationsomradet utgors idag dels av resenarer till/fran jarnvagsstationen och
busshallplatserna och dels till/fran bostaderna i omradets sodra kant. Utéver detta forekommer
aven trafik till/fran godsbangarden. Stationsvagen i omradets ostra del trafikeras av busstrafik i
bada riktningarna.

Infart till stationsomradet sker huvudsakligen via Stationsvagen vilken trafikeras av busstrafiken
inom omradet samt den anslutande trafiken till/frin stationen. For bostaderna i omradets sodra kant
sker infart delvis ocksa via Regeringsgatan och Kolonigatan. Trafiken pa dessa vagar utgors framst
av boendetrafik.

Soder om stationsomradet passerar Erik Dahlbergsvagen vilken fungerar som infartsgata fran E22
till Karlshamns centrum. Trafikmangden pa gatan ar relativt stor och en betydande genomfartstrafik
forekommer. Stationsomradet ansluter via Stationsvagen till Erik Dahlbergsvagen i en
signalreglerad fyrvagskorsning.
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Trafikmangden pa gatorna i omradet har métts. For de gator dar matningarna inte har genomforts
under ar 2018 har Trafikverkets upprakningstal for Blekinge anvants for att rakna upp trafiken till ar
2018.

-

- SR v 5. »

Uppmitt total trafik (antal fordon/dygn, ADT).

Trafikméngd enligt genomférda trafikméatningar.
Matpunkter Matdr  ADT Andel tung trafik
2018

Erik Dahlbergsv N (A) 2018 9890 5%
Erik Dahlbergsv S (B) 2014 8850 4%

Kolonigatan (C) 2016 310 2%
Stationsvagen (D) 2016 1340 23%
Langakarravagen (E) 2016 1470 7%

Norra Fogdelyckeg V (F) 2015 750 1%

| samband med den av Sweco tidigare framtagna forstudien for stationsomradet genomférdes en
trafikrékning i korsningarna Erik Dahlbergsvagen/Norra Fogdelyckegatan respektive Erik
Dahlbergsvéagen/Regeringsgatan. | samband med denna noterades svangandelen for respektive
relation. Andelen framgar av nedanstaende figurer.
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Trafikfordelning i procent for korsningen Erik Dahlbergsvéagen - Norra Fogdelyckegatan och korsningen Erik
Dahlbergsvagen — Regeringsgatan enligt den av Sweco genomférda forstudien for stationsomradet.

2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Stationsomradet trafikeras idag av sammanlagt tio olika busslinjer (sammanlagt ca 150 bussar per
vardag) samt av Oresundstag och Pagatag. | nulaget trafikerar kollektivtrafiken omrédet via en
vandslinga vilken gor att bade in och utfart till omradet sker via Stationsvagens anslutning till Erik
Dahlbergsvagen. Busshallplatsen ar utformad med fem sagtandade uppstaliningsplatser, vilket
innebar att vardera linjen har ett fast hallplatslage.

Utover busshallplatsen i anslutning till stationen finns aven tva busshallplatser langs Erik
Dahlbergsvagen i anslutning till det aktuella planomradet.

Under hosten 2018 planerar Blekingetrafiken for en omlaggning av busslinjerna i Karlshamn. |
samband med denna kommer dven en storre satsning pa en utokad busstrafik att genomféras. Nar
satsningen ar genomford kommer fortsatt tio busslinjer att trafikera stationsomradet men turtatheten
ha 6kat. Sammanlagt forvantas stationsomradet da trafikeras av 190 bussar per dag.
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2.3

omradet.

| relationen mellan stationen och Karlshamns torg med dess kringliggande centrumbebyggelse
saknas det i nulaget en tydlig koppling. Detta ar sarskilt problematiskt for bestkare som kommer till

GANG- OCH CYKELTRAFIK

I anslutning till Stationsomradet finns ett delvis utbyggt gdng- och cykelvagnat (gc-vagnat).
Stationsomradet ansluts via en gc-vag langs Stationsvagen vilken i sin tur ansluter till gc-vagen
langs Erik Dahlbergsvagen. Ge-vagen langs Erik Dahlbergsvagen fungerar som ett huvudstrak i

Karlshamn med tag och som ska ta sig till centrum.

GC-strak Erik
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Befintligt gang- och cykelvagnat i det aktuella omradet. Befintliga GC-vagar redovisade med gront.
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3 STUDERADE ALTERNATIV

| samband med att stationsomradet bebyggs med bostader planeras for en ombyggnad av den
befintliga gatustrukturen inom omradet. Den framtida gatustrukturen behdéver dels kunna ta hand
om den tillkommande trafiken fran de nya bostaderna och dels bidra till att starka kollektivtrafikens
forutsattningar i omradet. Gangtrafikens koppling till Karlshamns torg och det kringliggande
centrumet ska ocksa starkas.

Inom ramen for den aktuella utredningen har totalt tre olika alternativa utformningar for
trafiklosningen inom stationsomradet studerats. Varje enskilt alternativ innehaller en l6sning for
kollektivtrafiken inom stationsomradet respektive ett nytt gangstrak fran stationsomradet till
Karlshamns centrum. De olika alternativen &r mdjliga att kombinera med varandra.

| detta kapitel redovisas alternativ 1 och alternativ 2, vilka har valts bort till forman for alternativ 3.
For respektive alternativ redogérs for dess utformning och vilka konsekvenser respektive alternativ
medfor. Alternativ 3 redovisas i kapitel fyra.
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3.1 ALTERNATIV1




3.1.1 Beskrivning

Alternativet innebér att en ny bussvéandslinga byggs parallellt med jarnvagsstationen.
Vandslingan anlaggs strax vaster om befintlig stationsbyggnad/magasin. Busshallplatsen
utformas med flytande héllplatslagen i direkt anslutning till jarnvagen. For att underlatta
overgangen mellan buss och tag bor en ny perrong byggas sdder om jarnvagen, for att
darigenom minimera resenérernas behov av att korsa jarnvagssparen.

Gangstraket mellan stationsomradet och Karlshamns centrum foljer befintligt gc-strak langs
Stationsvagen och Erik Dahlbergsvagen. Vid korsningen Erik Dahlbergsvagen — Kyrkogatan
nyttias den befintliga gangpassagen stder om korsningen. Dérifran byggs befintlig trottoar pa
den sodra sidan av Kyrkogatan om, for att inrymma den nya gangvagen.

3.1.2 Konsekvensbeddmning

Placeringen av den nya bussvandslingan i ett véastligt Iage bidrar till att ge hallplatsen ett
centralt lage inom stationsomradet. Hallplatsernas placering i direkt anslutning till jarnvagen
skapar maojligheter for ett smidigt byte mellan tdg och buss, sarskilt om en ny perrong byggs.
Placeringen ger dock busstrafiken en lang korvag, ca 1050 m strackan Erik
Dahlbergsvagen/Norra Fogdelyckegatan - Erik Dahlbergsvagen/Regeringsgatan.

Alternativet innebar att all busstrafik bade till och fran omradet ansluter via korsningen Erik
Dahlbergsvagen/Norra Fogdelyckegatan. Inom ramen for den aktuella utredningen har en
ombyggnation av korsningen for att 6ka kapaciteten studerats. Av hansyn till det trdnga
utrymmet ar dock mojligheterna for detta begransade. Nar bade den anslutande trafiken och
busstrafiken fran stationsomradet kan forvantas 6ka i samband med exploateringen av
omradet kan belastningen pa korsningen forvantas bli hog.

Det foreslagna gangstraket ger en relativt gen koppling mellan stationsomradet och
Karlshamns torg. P& en betydande del av strackan ar det ocksa majligt att nyttja befintliga
strak, vilka redan idag nyttjas relativt frekvent. Enligt Karlshamns kommun upplevs dock
strackan langs Erik Dahlbergsvagen inte sa attraktiv for gdende med hansyn till den relativt
stora trafikmangden péa gatan. Vid onskemal om att &ven skapa ett cykelstrak mellan
stationsomradet och Karlshamns torg bedéms det aktuella alternativ dock vara mer
fordelaktigt tack vare den goda framkomligheten langs Erik Dahlbergsvagen.






3.2.1 Alternativ 2

Alternativet innebér att en ny bussvéandslinga byggs strax norr om den befintliga
bussvandslingan. Busshallplatsen utformas med flytande hallplatslagen pa Gstra sidan av
vandslingan. Aven med detta alternativ bor en ny perrong byggas séder om jarnvagen for att
underlatta 6vergangen mellan tdg och buss och darigenom minimera resenarernas behov av
att korsa jarnvagssparen.

Det nya gangstraket mellan stationsomradet och Karlshamns centrum byggs i den
nordligaste delen pa Stationsvagens vastra sida. Vid korsningen Erik Dahlbergsvagen —
Norra Fogdelyckegatan nyttjas den befintliga gangpassagen norr om korsningen. Darifrén
byggs gangstraket pa den norra sidan av Norra Fogdelyckegatan fram till korsningen med
Regeringsgatan. Vidare foljer gangvagen Regeringsgatans Ostra sida at sydost i tva kvarter.
Dar viker det av langs Kyrkogatan. Hela strackan mellan stationsomradet och centrum byggs
befintliga trottoarer om och breddas vid behov, for att inrymma gangstraket.

3.2.2 Konsekvensbeddmning

Placeringen av den nya bussvandslingan i stationsomradet ostligaste del gor att
busshallplatserna far ett nagot mindre centralt lage an med alternativ 1. Hallplatsernas
placering i direkt anslutning till jarnvagen skapar mojligheter for ett smidigt byte mellan tag
och buss, sarskilt om en ny perrong byggs pa jarnvagens sodra sida. Den 6stliga
placeringen, strax norr om befintlig bussvandslinga, ger busstrafiken en koérvag pa ca 850 m
pa strackan Erik Dahlbergsvagen/Norra Fogdelyckegatan - Erik
Dahlbergsvagen/Regeringsgatan. Detta gor att den ar ca 200 m kortare 4n med alternativ 1.

Alternativet innebar likt alternativ 1 att all busstrafik bade till och frdn omradet ansluter via
korsningen Erik Dahlbergsvagen/Norra Fogdelyckegatan. Inom ramen for den aktuella
utredningen har en ombyggnation av korsningen for att 6ka kapaciteten studerats. Av hansyn
till det tranga utrymmet ar dock mojligheterna for detta begransade. Nar bade den
anslutande trafiken och busstrafiken fran stationsomradet kan férvantas 6ka i samband med
exploateringen av omradet kan belastningen pa korsningen férvantas bli hog.

Det foreslagna gangstraket ger en relativt gen koppling mellan stationsomradet och
Karlshamns torg men kan upplevas som krokigt. Detta gor att det inte ar sékert att det nya
gangstraket kommer att fungera som det naturliga vagvalet i relationen, utan istallet utgora
ett av flera olika alternativ. Placeringen av gangstraket pa den norra sidan av Norra
Fogdelyckegatan kan ocks& komma att upplevas som en viss omvag for de géende.
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41 UTFORMNING

Alternativet innebar att busstrafiken far en genomgaende kérvag genom stationsomradet.
Osterifran sker infart via Stationsvéagen och vésterifran via Regeringsgatan och Kallvagen.
Den befintliga fyrvagskorsningen Erik Dahlbergsvagen — Regeringsgatan byggs om sa att
Regeringsgatans Ostra anslutning flyttas langre vasterut. | den nya korsningen anlaggs ett
vanstersvangfalt pa Erik Dahlbergsvagen. Detta innebar att en befintlig fastighet maste I6sas
in for att ge utrymme fér den nya anslutningen.

Busshallplatsen anlaggs soder respektive norr om den nya gatan i anslutning till stationen.
Hallplatslagena utformas med flytande hallplatslagen. Aven med detta alternativ bor en ny
perrong byggas s6der om jarnvagen for att underlétta 6vergangen mellan tadg och buss och
darigenom minimera resenarernas behov av att korsa jarnvagssparen.

Alternativet innebér att den signalreglerade korsningen Erik Dahlbergsvagen — Norra
Fogdelyckegatan byggs om och att den befintliga signalregleringen ersatts med vajningsplikt
for trafiken fran Stationsomradet. Den befintliga gc-passagen dver Stationsvagen forskjuts
norrut dels for att ge utrymme at en bil utanfor passagen vilket forbattrar sikten mot Erik
Dahlbergsvéagen. Dels bidrar den forskjutna passagen till att cykeltrafikens hastighet sjunker
samtidigt som biltrafiken ges battre forutsattningar att bli uppmarksammade pé korsande
cykeltrafik vilket ar positivt for trafiksékerheten.

Det nya gangstraket mellan stationsomradet och Karlshamns centrum byggs i den
nordligaste delen pa Stationsvagens ¢stra sida. Vid korsningen Erik Dahlbergsvagen — Norra
Fogdelyckegatan leds gangtrafiken soder om korsningen. Den befintliga gdngpassagen
byggs om och forses med en mittrefug. Vidare sdder ut byggs gangstraket pa den sddra
sidan av Norra Fogdelyckegatan fram till korsningen med Hantverkaregatan. Vidare foljer
gangvagen Hantverkaregatans vastra sida i tre kvarter fram till Christopher Schrédersgatan.
Langs Christopher Schrédersgatan byggs det vidare pa den norra sidan av gatan. Hela
strackan mellan stationsomradet och centrum byggs befintliga trottoarer om och breddas vid
behov, for att inrymma gangstraket.

SEKTION A-A

GC2,50 K650 62,00

SEK leON B-B

BUSSHALLPLATS
GC250 K6 Lao 3,00 62,00

'
[

Foreslagen gatusektion for Kéllvagen respektive nya gata langs med jarnvagen.



4.1.1 Etapputbyggnad

Utbyggnaden av stationsomradet och den foreslagna trafikldsningen forutsatter att den
befintliga rangerbangarden avvecklas och att flertalet av de befintliga sparen rivs. Innan detta
kan ske behover en ny rangerbangard byggas i anslutning till hamnen i Stilleryd. Detta gor att
det kommer att droja innan hela stationsomradet kan vara utbyggd. For att eventuellt kunna
starta byggnationen av vissa delar av stationsomradet, framst de sodra, har mojligheterna till
en tillfallig strackning for delar av den foreslagna genomgaende busstrafiken studerats. Den
provade I6sningen viker av vid den befintliga bussvandslingan och gar soder om befintligt
magasin for att sedan ansluta till Kallvagen. Losningen skulle innebéra att en tillféllig gata,
med en lutning p& max 5 %, behover byggas pa en kortare stracka mellan befintlig
parkeringsplats och Kallvagen. Aven med denna tillfalliga lésning skulle dock tre av de
befintliga sparen pa godsbangarden behova rivas. Enligt Trafikverket kan dessa spar inte
avvecklas i nulaget da de anvands i verksamheten som bedrivs pa godsbangarden. Sa lange
dessa spar inte kan avvecklas bedoms den befintliga bussvandslingan vid stationen behova
vara kvar och trafikeras av busstrafiken.

Tillfallig stréackning

Befintlig busslinga

Studerad tillfallig stréackning av alternativ 3.
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4.2 KONSEKVENSER

4.2.1 Trafik ar 2040

En full utbyggnad av stationsomradet kommer att innebara en 6kad trafik till och fran
omradet. Totalt planeras omradet att bebyggas med ca 550 nya lagenheter. Enligt
Trafikverkets alstringsverktyg kan 550 lagenheter i det aktuella laget férvantas alstra ca 700
fordon per dygn. Detta bedoms som en nagot for 1&g siffra. Ett rimligt antagande ar att varje
lagenhet generar i snitt 2 bilresor per dygn. Det skulle innebara en trafikalstring p& ca 1 100
fordon/dygn. Inom ramen for den tidigare presenterade forstudien fér omradet gjorde Sweco
en berakning av hur stor den framtida trafikalstringen fran omradet kan férvantas bli, vilkken
visade pa en likvardig forvantad trafikalstring fran omradet. | dimensionerande berakningar
har en trafikalstring pa 1 100 fordon/dygn anvants.

Den tillkommande trafiken fran stationsomradet kan forvantas ansluta till Erik
Dahlbergsvégen via Regeringsgatan respektive via Stationsvagen. | den av Sweco tidigare
genomforda forstudien forvantades den tillkommande trafiken fordela sig jamnt mellan de
bada anslutningarna. | nedanstaende berakningar for trafiken ar 2040 har en sadan
fordelning varit utgdngspunkten.

I nedanstaende tabell redovisas forvantade trafiksiffror for &r 2040. Utéver den tillkommande
trafiken fran stationsomradet har trafiken pa Erik Dahlbergsvagen raknats upp med 0,6 % per
ar i enlighet med Trafikverkets upprakningstal for Blekinge.

Beraknade trafikmangder for &r 2040 med ett fullt utbyggd stationsomradet.

Matpunkter ADT 2040 Andel tung trafik
Erik Dahlbergsv N (A) 11 700 4 %
Erik Dahlbergsv S (B) 10 300 4%
Kolonigatan (C) 500 2%
Stationsvagen (D) 1650 12 %
Langakarravagen (E) 1500 7%
Norra Fogdelyckeg V (F) = 800 1%
Regeringsgatan (G) 1100 18 %
Kallvagen (H) 1 000 20 %
Bostadsomrade NV (1) 200 1%
Ny stationsgata (J) 1200 17 %
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4.2.2 Kapacitet
Kapacitetsberékningar har gjorts med berékningsprogrammet Capcal 4.3.0.2.

Enligt VGU &r en belastningsgrad pa max 0,6 6nskvard for en vajningsreglerad korsning och
max 0,8 dnskvard for en signalreglerad korsning. Berdkningarna har gjorts med
trafikmangderna for &r 2040. En kapacitetsberakning har gjorts for korsningen Erik
Dahlbergsvagen/Regeringsgatan samt en for korsningen Erik Dahlbergsvagen/Norra
Fogdelyckegatan. Berakningarna har gjorts med foreslagen korsningsutformning. | bada
berakningarna har trafiken i maxtimmen bedémts till 10 % av ADT och riktningsférdelningen
likvardig baserat pa genomforda trafikméatningar och en av Sweco genomford trafikréakning pa
platsen. Svangandelen for respektive korsning har utgétt frdn den av Sweco genomférda
trafikrékningen.

Erik Dahlbergsvagen / Regeringsgatan

Med den foreslagna korsningsutformningen, dvs. vajningsplikt och vanstersvangfalt, blir
belastningsgraden i korsningen Erik Dahlbergsvagen/Regeringsgatan I&g och understiger
med god marginal 0,6 med den beraknade trafiken fér &r 2040. Aven utan ett separat
vanstersvangfalt p4 Erik Dahlbergsvagen blir belastningsgraden lag. Ett separat
vanstersvangfalt ger dock kollektivtrafiken en nagot battre framkomlighet samtidigt som det
ar positivt for trafiksékerheten i korsningen.
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Kapacitet, kolangder och andel som behdver stanna per tillfart i maxtimmen ar 2040 med vajningsplikt
och vénstersvangfalt. Hogsta vardet ar rodmarkerat. DAvser korfalt for hoger/rakt fram. 2Avser korfalt
for véanstersvang.

Tillfart Belastnings = Kdélangd medel  Kéléangd Andel som
-grad (antal fordon) (90-percentil)  stannar (%)
Erik Dahlbergsv V (R)* 0.30 0.0 0.0 0
Erik Dahlbergsv V (V)2 0.07 0.0 0.0 17
Erik Dahlbergsv O 0.30 0.0 0.0 0
Regeringsg N 0.11 0.1 0.1 26

Erik Dahlbergsvéagen / Norra Fogdelyckegatan

| korsningspunkten Erik Dahlbergsvagen/Norra Fogdelyckegatan ar belastningsgraden
relativt hdg i Erik Dahlbergsvagens norra anslutning &ven om den understiger 0,8.
Utformningen med trafiksignal gor att en relativt stor andel av den totala trafiken i korsningen
maste stanna och att det periodvis uppstar kobildning.

Kapacitet, kdlangder och andel som behover stanna per tillfart i maxtimmen ar 2040 med befintlig
korsningsutformning. Hogsta vardet &r rédmarkerat.

Tillfart Belastnings Kdélangd medel  Kéléangd Andel som
-grad (antal fordon) (90-percentil) = stannar (%)
Erik Dahlbergsv V 0.69 7.3 17.8 45
Erik Dahlbergsv O 0.47 5.3 13.4 43
Stationsv N 0.59 4.1 104 87

For den aktuella korsningen har aven en utformning med vajningsplikt for Norra
Fogdelyckegatan och Stationsvagen provats. En saddan utformning ger en lagre
belastningsgrad for samtliga anslutningar. Samtliga belastningsgrader blir relativt Iaga och
understiger med god marginal 0,6. Under perioder med ett stort antal gdende som ska korsa
Erik Dahlbergsvagen kan belastningsgraden dock bli ndgot hogre.

En utformning med véajningsplikt innebér ett jamnare trafikflode och en klart battre
framkomlighet framforallt for trafiken pa Erik Dahlbergsvagen. Detta bidrar aven till att
kobildningen som idag stundtals uppkommer vid signalregleringen kan undvikas. En viss
kobildning kan dock uppkomma vid enskilda tillfallen d& ménga gaende ska korsa gatan pa
samma gang.

Vid en utformning med vajningsplikt behover siktforhallandena i Stationsvagens anslutning
och de oskyddade trafikanternas trafiksékerhet sakerstéllas.

Kapacitet, kolangder och andel som behover stanna per tillfart i maxtimmen ar 2040 med vajningsplikt i
korsningen. Hogsta vardet ar rédmarkerat.

Tillfart Belastnings = Kdlangd medel = Kélangd Andel som
-grad (antal fordon) (90-percentil)  stannar (%)
Erik Dahlbergsv V 0.40 0.1 0.1 4
Erik Dahlbergsv O 0.27 0.0 0.0 0
Stationsv N 0.30 0.3 0.5 40
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4.2.3 Samlad beddmning

Till skillnad fran de andra studerade alternativen (se kapitel 3) innebar detta att busstrafiken
far en genomgéaende strackning genom omradet. Detta ar positivt bade for restiderna och for
resenarernas upplevelse av resan. Den genomgaende strackningen innebar en kort
korstracka for busstrafiken, ca 650 m pa strackan Erik Dahlbergsvagen/Norra
Fogdelyckegatan - Erik Dahlbergsvagen/Regeringsgatan. Darmed &r den ca 400 m
respektive ca 200 m kortare &n for alternativ 1 respektive alternativ 2. Enligt Blekingetrafiken
innebar en 200 m kortare resvag en kostnadsbesparing pa ca 250 000 kr per ar.
Busshallplatserna placeras sa att resenarer som kommer med tag kommer till bussarna
framifrn oavsett fortsatt fardriktning. Detta ar positivt for resenarernas mojligheter att
orientera sig om var den egna bussen finns. Alternativet innebar tva skilda hallplatslagen
vilket skapar utrymme for fler bussar, samtidigt som det ger resenarerna en 6kad forstaelse
for i vilken geografisk riktning bussarna ska kora.

Ombyggnaden av korsningen Erik Dahlbergsvagen/Norra Fogdelyckegatan gor att
framkomligheten och kébildningen minskar i alla anslutningar. Ett slopande av den befintliga
signalregleringen paverkar dock aven gc-trafiken i korsningen. Den féreslagna ombyggnaden
med en ny refug séder om korsningen och en férskjuten gc-passage over Stationsvagen ar
nodvandiga for att trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna ska bli god, aven efter att
signalregleringen tagits bort. Eventuellt kan dessa bada passager aven goras upphojda for
att oka trafiksakerheten ytterligare, detta behdver dock vagas mot kollektivtrafikens
framkomlighet.

Alternativet innebar att busstrafiken fran oster ansluter till stationsomradet via korsningen
Erik Dahlbergsvéagen/Norra Fogdelyckegatan och busstrafiken fran vaster via korsningen Erik
Dahlbergsvagen/Regeringsgatan. For att detta ska vara mojligt kravs att korsningen Erik
Dahlbergsvagen/Regeringsgatan byggs om och att den narmaste fastigheten léses in. Det
blir d& ocksa mojligt att inrymma ett vanstersvangfalt vilket skulle gynna framkomligheten
saval till det nya omradet som pa Erik Dahlbergsvagen.

Den genomgéende busstrafiken medfor att Kallvagen kommer fa en 6kad trafik jamfort med
nulaget. Detta gor att bullerstérningarna for de befintliga fastigheterna kommer att 6ka.

Det foreslagna gangstraket ger en relativt gen och rak koppling mellan stationsomradet och
Karlshamns torg. Strackningen pa den sddra sidan av Norra Fogdelyckegatan gor att
alternativet upplevs som gent inledningsvis. Strackningen langs Hantverkargatan gor att den
trafikintensiva miljon langs Erik Dahlbergsvagen undviks. Genom att gangstraket byggs pa
den sodra sidan av Hantverksgatan undviks att gangstraket gar bakom tvarstallda
parkeringsplatser. Langst i soder innebar alternativet att gangstraket ansluter direkt till
Karlshamns torg.
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