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INLEDNING

Detta PM upprittas pa uppdrag av Karlshamns kommun och utgér en Second opinion av
risksituationen for planprogrammet Stationsomradet. Karlshamns kommun har sedan en tid
tillbaka arbetat med att ta fram ett planprogram for omradet vid jarnvagsstationen i centrala
Karlshamn - Stationsomradet. Som underlag till programarbetet har bland annat en
riskbedomning tagits fram [1]. Riskbedomningen har kommit fram till att:

"Savdl individ- och samhdllsrisknivdn for programomrddet dir oacceptabelt hoga sd linge
rangering av farligt gods forekommer pa bangdrden. En forutsdttning for exploatering enligt
oversiktsplanen och framtagna visionsskisser dr att rangerbangdrden forst avvecklas. Eventuell
etappvis utbyggnad till dess att bangarden dr avvecklad bedoms inte lamplig ur risksynpunkt.”

Karlshamns kommun 6nskar med hjélp av aktuellt PM prova slutsatserna i riskbeddmningen
eftersom den effektivt pausar hela projektet Stationsomréadet i véntan pa att bangarden
avvecklas, vilket kan komma att dréja.

METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

Bedomningen i aktuellt PM utgér ifrén Lansstyrelserna i Skanes-, Stockholms- och Vistra
Gotalands lans Riskpolicy [2] och Léansstyrelsen i Skénes lans Riktlinjer for riskhénsyn i
samhidllsplaneringen — Bebyggelseplanering intill vig och jdarnvdg med transporter av farligt
gods [3].

Vald metod ar en kvalitativ genomlysning/analys av sedan tidigare framtagna underlag [1]. Inga
egna berdkningar genomfors inom ramen for uppdraget.

Genomlysningen delas in i tre delar:

1) Forutsattningar och antaganden
2) Analys och berékningar
3) Diskussion och slutsatser

Underlag, korrespondens och litteratur refereras 16pande i texten.
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OMRADESBESKRIVNING

Programomradet &r centralt beldget i Karlshamn och ligger i direkt anslutning till stationen.
Inom omradet planeras i huvudsak for bostéder, ca 500-600 stycken, i 2-6 vaningar. Inom
omrédet finns idag i huvudsak stationsbyggnader, parkering, en mindre bangard och parkmark.
Befintlig bangérd kommer i programforslaget avvecklas och det nya omrédet blir en blandad

kvarterstad som forlanger de befintliga strukturerna fran Karlshamns centrala delar.

Figur 0-1. Programomrddet, befintlig utforande t.v. och visionsbild frdan Fojab t.h.

ANALYS/GENOMLYSNING AV BEFINTLIGT UNDERLAG

I aktuellt kapitel genomlyses utvalda delar av den riskbedomning som tagits fram for
programomrédet [1]. Kapitlet dr indelat i tre avsnitt: Forutsdttningar och antaganden,
Berdkningar och analys samt Resultat och slutsatser. Under varje rubrik redovisas korta referat
/atergivelser fran riskbedomningen som sedan kommenteras. Den analys som sker baseras pa
logiska resonemang, rimlighetsavvégningar samt forfattarens erfarenhet frén tidigare uppdrag
och liknande planeringssituationer.
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FORUTSATTNINGAR OCH ANTAGANDEN

Referat 1

Riskbeddmningen &r avgrinsad till att hantera olycksrisker (plotsligt intrdffade negativa
héndelser) forknippade med transport av farligt gods pé Blekinge kustbana samt rangering av
farligt gods pa rangerbangarden inom programomradet. Syftet dr dock att uppfylla Plan- och
bygglagens (2010:900) krav pa att bebyggelse ska lokaliseras till mark som ar lampad for
dndamalet med hénsyn till ménniskors hélsa och sédkerhet samt risken for olyckor.

Kommentar: Rapporten har en tydlig men sndv avgransning. Hansyn till ménniskors
hilsa och sdkerhet samt risken for olyckor i enlighet med plan- och bygglagen
(2010:900) innefattar utover de tekniska olycksrisker som berdrs i aktuell
riskbedomning bl.a. dven naturolyckor och sociala olyckor. Utdver skyddsvirdet
manniska (som behandlas i rapporten) behover dessutom skyddsvirdena naturmiljé och
samhaillsviktig verksamhet analyseras. Kommunen bor tydliggdra hur 6vriga aspekter,
dvs de som avgrénsats bort i aktuell riskbeddomning, kommer att hanteras inom ramen
for det fortsatta programarbetet.

Referat 2

Blekinge kustbana dr en enkelsparig jarnvig som i huvudsak trafikeras av persontrafik. Ingen
godstrafik passerar i dagsldget Karlshamns station, den godstrafik som gér pa spéret &r den som
anloper bangarden visterifran eller ldmnar Karlshamns station vésterut. Enligt [1] framgar att
det inte finns nagra planer pa godstrafik pa strackan Karlshamn-Karlskrona vilket innebér att
transporter av farligt gods pa jarnvigen uteslutande utgdrs av transporter som anlper eller
avgér fran bangéarden.

Kommentar: Denna forutsittning innebdr att transporter av gods pa Blekinge kustbana,
i h6jd med programomradet, uteslutande sker i l4ga hastigheter eftersom de ska stanna
eller precis har inlett sin resa. Denna slutsats kan dras eftersom ingen genomfartstrafik
av gods sker eller planeras ske forbi omradet. Prognosen for framtida transportflode
bekriftas av underlag inhdmtat inom ramen for andra motsvarande
uppdrag/planeringssituationer [4].
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Referat 3

Rangerbangérden dgs av Trafikverket med Green Cargo som verksamhetsutovare. Bangarden
kommer pa sikt att avvecklas och flyttas till Stilleryd men detta kan drdja. Avvecklingen ar en
forutsattning for fullstdndig utbyggnad av programomradet eftersom dven omradet dar
bangérden ligger onskas bebyggas. Green Cargo hanterar farligt gods av RID-S-klasserna 2.1
och 8 som rangeras pa bangérden.

Kommentar: Pa stationsomradet hanteras 2 stycken ankommande tdg pa max 540 meter
méndag till fredag, morgon och middagstid. Dessa tag rangeras kund-vis pa
stationsomradet. Under rangering &r hastigheterna mycket laga (<10 km/h) och vid
forflyttning fran omradet till kund halls normalt vaxlingsfart dvs. max 30 km/h. De
dmnen som hanteras utgdrs av: UN 1965 — Kolvitegasblandning - kondenserad, UN
1495 — Natriumklorat och UN 1824 — Natriumhydroxidlosning. Dessa d&mnen ér i
amnesklass 2.1 — brandfarlig gas, &mnesklass 5 — oxiderande &mne och &mnesklass 8 —
fratande dmne [5].

ANALYS OCH BERAKNINGAR

Referat 4

Analysen sker med en probabilistisk metod bade med avseende pa héndelser pa de
genomgdende spéren och av hidndelser pa bangérden. Berékning av olycksfrekvenser sker enligt
Trafikverkets (tidigare banverkets) rapport Modell for skattning av sannolikheter for
Jjdrnvdgsolyckor som drabbar omgivningen [6]. Konsekvensberdkningar sker for &mnesklass 1 —
Explosiva dmnen, 2.1 — Brannbara gaser, 2.3 — Giftiga gaser, 3 — Brannbara vatskor, och 5 —
Oxiderande amnen. Konsekvensberidkningarna ér desamma vid berdkning av skadeomrade for
genomgéende trafik som vid rangering. Det framgér inte tydligt vilken fordelning mellan farligt
gods-klasser som anvints i berdkningen for bangarden. For genomfartstrafik framgér dock att
nationell genomsnittlig fordelning har anvénts.

Kommentar: Den probabilistiska metoden bedoms f6lja praxis och nyttjar vanligt
forekommande modeller for skattning av risknivaer vid denna typ av riskbedomningar.
Anmérkningsvirt dr dock att samma konsekvensberdkningar och férdelning mellan
olycksscenarier anvénds for genomfartstrafik (hdga hastigheter) som for bangérden
(mycket laga hastigheter). I Trafikverkets (tidigare banverkets) rapport [6] framgar att
olyckor under vaxling/rangering normalt endast leder till sma skador pa fordon och tag
eftersom hastigheterna ar laga. I den statistiska sammanstéllningen i samma rapport
framgar att sannolikheten for att ett stort hél i en tjockvéggig tankvagn ska uppkomma
vid olycka i véxel/rangering i princip kan ansittas till noll.
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Referat 5

Analysen utgér fran att samtliga farligt gods-klasser transporteras pa jarnvégen. Analysen utgér
dven frén att genomfartstrafik sker av gods varav farligt gods utgdr en delméngd (5 %). Det
framgar inte hur manga godstag (genomfartstrafik) som berdkningen baseras pa men utifran
redovisade siffror om totalt antal tdg dras slutsatsen att berdkningen utgér fran 2 stycken
passerande godstag per dygn. Inom bangarden utgar berdkningarna fran att 15 % av vagnarna
innehéller farligt gods.

Kommentar: Inom bangarden hanteras uteslutande farligt gods i &mnesklasserna 2.1 —
Brénnbar gas, 5 — Oxiderande &mnen och 8 — Friatande amnen [5]. Nagon
genomfartstrafik av godstransporter sker inte forbi programomradet och det finns heller
inte ndgon sadan trafik i de prognoser som finns framtagna for Blekinge kustbana
(horisontar 2040). Utifran uppgift frén Green Cargo [5] utgdrs ca 4-7 % av de rangerade
vagnarna pa bangérden av farligt gods, detta motsvarar ca 1/3 av den andel (15%) som
analysen i riskbedomningen [ 1] utgar fran.
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RESULTAT OCH SLUTSATSER

Referat 6

Beréknad individrisk med avseende pa Blekinge kustbana (genomfartstrafik av persontag och
godstag) ar att betrakta som acceptabel inom 30 m fran ndrmsta sparmitt. Berdknad samhaéllsrisk
for samma riskkélla ligger i nedre delen av ALARP givet bebyggelsefritt skyddsavstand om
minst 30 meter. Riskreducerande atgiarder rekommenderas for att minimera risknivaerna:
Bebyggelsefritt avstdnd om 30 m som utformas for att inte uppmuntra till stadigvarande vistelse,
fasader och tak inom 40 meter utformas téta, i obrdnnbara material och i lagst brandklass EI30.
Fonster utfors i EW30 inom 40 meter. Utrymning mojliggors i riktning bort fran riskkéllan och
ventilation inom programomradet ska utféras med nddavstangningsmojlighet.

Berdknad individrisk for rangerbangérden [1] ligger pé en oacceptabelt hog nivéa eller hogt inom
det sa kallade ALARP-omradet upp till ett avstand pa 92 meter fran bangéardens yttre grins.
Beriknad samhéllsrisk for rangerbangarden ligger i princip pa en oacceptabelt hog niva inom
hela det redovisade intervallet 1-300 omkomna. Med anledning av detta bedoms exploatering i
enlighet med intentionerna i visionsforslaget som mycket svart och kostsamt att genomfora.
Detta giller dven etappvis utbyggnad av de sddra delarna av programomradet. Ingen
rekommendation av riskreducerande atgérder redovisas.

Kommentar: Eftersom inga godstransporter (genomfartstrafik) finns eller planeras pa
Blekinge kustbana forbi programomradet dr det anmérkningsvért att riskreducerande
atgdrder foreslas utifran risker forknippade med transporter av farligt gods pa Blekinge
kustbana. Risker forknippade med urspérning av persontdg och mekanisk paverkan kan
dock leda till hoga risknivder men de riskreducerande atgérderna bor da inte bli
desamma.

Risknivaerna med avseende pa bangérden och avstdnden 21 meter (grénsen for
oacceptabel individrisk) och 92 meter (gréansen for hog individrisk) gar att hérleda till
scenariot — Olycka med klass 2.1 — brandfarlig gas - stort hdl - gasmoln respektive
Jjetflamma. Scenariot dr av typen som Trafikverket (fore detta Banverket) redovisar med
en i princip obefintlig sannolikhet vid de ldga hastigheter som géller vid rangering [6].
Samhéllsrisken som redovisas &r inte lika létt att koppla till ett specifikt scenario men
troligtvis dr det sa att d&ven den till stor del beror pa de ovan ndmnda scenarierna i klass
2.1 (stort hal/utslapp).

Slutsatsen att riskreducerande atgérder ér svara och kostsamma att genomfora bor
utredas vidare. Tekniska atgdrder som beddms kunna vidtas for att reducera risker
forknippade med dmnesklass 2.1 — Brannbara gaser och ovan nimnda scenarier utgors
av skyddsavstand, barridrer (murar och skdrmar), brandklassade fasader,
explosionsklassade eller brandklassade fonster, ventilationstekniska &tgérder och
mojlighet till utrymning bort fran riskkdllan. Andra effektiva atgdrder kan utgoéras av att
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tillsammans med Trafikverket och Green Cargo arbeta for att vissa typer av transporter
av farligt gods inte ska hanteras pa bangérden i centrala Karlshamn. Redan idag finns
transporter som gar direkt till slutkund (via Stilleryds-hamnen) utan att behdva rangeras
pa bangarden. Dessa atgérder bor utredas tillsammans med en redovisning av dess
sammanlagda riskreducerande effekt. Inom ALAPR-omréadet (inom vilket risknivaerna i
huvudsak forefaller hamna) ska alla rimliga riskreducerande atgirder vidtas. Vilka
atgédrder som vidtas ska avgoras med hjélp av en kostnad-nyttoanalys, en sddan saknas i
dagsldget som underlag i [1].

SLUTSATSER

Bengt Dahlgren AB bedomer i likhet med den sedan tidigare framtagna riskbedomningen [1] att
risknivaerna inom programomradet ar forhdjda. Riskreducerande atgarder kommer behovas for
att risknivderna inom programomradet ska hamna pa acceptabla nivéer.

Resultatet fran genomlysningen gor dock gillande att de risknivaer, resultat och slutsatser som
redovisas i den framtagna riskbedomningen delvis bygger pa felaktiga forutsittningar och
antaganden, mycket konservativa konsekvensberdkningar och otillrécklig utredning av olika
atgérders riskreducerande effekt.

Sammanfattningsvis bedomer Bengt Dahlgren AB att det inte gér att utesluta att en etappvis
utbyggnad av programomradet dr mdjlig. Hur en sadan utbyggnad ska se ut och under vilka
forutsattningar (riskreducerande atgiarder mm) kvarstar dock att utreda.

Anm. 1. Det kan vara onskvdrt att inte omojliggéra framtida transporter av gods mellan
Karlshamn och Karilskrona. Sddan hinsyn bedoms madjlig att ta inom programomrddet utan att
slutsatsen (se foregaende stycke) om etappvis utbyggnad av programomrddet fordndras.

Anm. 2. Karlshamns kommun rekommenderas att ta fram en fordjupad riskbedomning for
programomrddet inom vilken riskerna med avseende pa bangdrden nyanseras. Inom ramen for
detta arbete bor en tit dialog foras med Trafikverket och verksamheten (Green Cargo).
Riskbedomningen bor sdrskilt studera olika alternativ for etappvis utbyggnad och val av
riskreducerande dtgdrder.
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