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Vy fran stationen ner mot centrum

Analys siktlinjer
Orienterbarhet

Hitta till stationen

Hitta till centrum

Representation: Karlshamns identitet

Valkommen och valkommen tillbaka!
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Tydligt gaturum i kvartersstaden

Tydlig intim g&rdsmiljo

Analys
kvartersstad / insida
utsida

Karlshamns kvartersstad

Tydligt gaturum och intima
gardsrum
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Analys topografi
Berget i ryggen
Soligt sydvastlage

Nivaskillnad inom omradet: 6m
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Koncept Nya Stationsstaden
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Integrera och koppla Insida och utsida Reclaim the station

Koncept
Nya Stationsstaden

Integrera och koppla till
omgivningen.

Kvarter med tydlig insida och
utsida.

Ge stationen en central roll som
viktig kommunikationsnod i
staden.
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RUTNATSSTAD
KVARTER

Koncept typologier

Struktur som tar tillvara platsens férutsattningar

Rutnatsstaden ansluter till befintlig struktur i
stadskarnan

Bygger vidare pa befintligt gatunat

Respekt mot omgivande bebyggelse och topografi
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Koncept
Utsida - Insida

Bebyggelsen har en tydlig utsida
mot sparen

Kvarterets insida har en mer
smaskalig karaktar

Lamellhus i s6der ansluter till
befintlig bebyggelsekaraktar
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Koncept
Utsida - Insida

Bostadskvarter med intima, gréna
géardar

Passager till gardar gestaltas med
tydliga portikmotiv
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Koncept
Kvarter och
infrastruktur

Tydlig hierarki i gaturum

Berget norr om spéren utgér fondmotiv for
bebyggelsen
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Mojligt lage fér gdngbro

Stationsvéagen

Mojligt lage fér gangbro

Pendlarparkering
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Ny plattform, lage for
busshéllplats, taxi,
tagerséattningsbuss

Kolonigatan

Stationsbacken

Stationsvégen
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Befintlig gronstruktur
bevaras

Situationsplan

1: 1500 (A3)

Flerbostadshus: ca 40 000 kvm BTA
(ca 400 lagenheter)

Radhus: ca 1950 kvm BTA (17 radhus)
Kontor: ca 10 900 kvm

Alternativ med endast bostader:
Flerbostadshus: ca 50 900 kvm BTA
(ca 500 lagenheter)
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Stadsrum
Stationsgatan och
torget

Stationstorget knyter samman
straken och stationen.

Utmed stationsgatan finns
bytespunkt mellan tdg och buss,
parkeringsplatser for pendlare
och cykelparkering.

Bebyggelsen ndrmast sparen
utgors av hégre byggnadskroppar
som en skdrm mot buller.
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Stadsrum
Stationsbacken

Den ldangsamma vagen till
stationen med plats fér paus och
umgange, vanta pa taget eller leka
Terrasseringar och gronska
Uteservering och service vid
Stationsgatan.
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Stadsrum
Kolonigatan

Motet med den befintliga
bostadsbebyggelsen utgors av
tydligt gaturum kantat av trad.
Besoksparkeringar langs gatan
och nya entréer skapar en tydlig
stadsgata.
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Stadsrum Granden

Ett inre vindlande gaturum
med trafik pa gédendes villkor
gronska, vistelseplatser

och majlighet till
dagvattenfordrdjning.
Bebyggelse i lagre skala med
manga entréer och sméskalig
karaktar.
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Stadsrum
Kvartersgardarna

Gronskande inre rum med intim

skala och individuella uttryck.
och passager igenom kvarteren

ger en handelserik promenad.
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Vy fran Stationstorget



Vy fran Stationsbacken



Vy fran Granden
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Etapp 1
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Situationsplan etapp 1

1:1500 (A3)
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Situationsplan - Kontor
och bostader etapp 1

Flerbostadshus: ca 5 500 kvm BTA
(ca 55 lagenheter)

Kontor: ca 10 900 kvm

1:1000 (A3)

Nya Stationsstaden Karlshamn 21.06.03 Sid 27(74)



o/ [ D@

+5,5

Situationsplan -
Bostader etapp 1

1:1000 (A3)
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Gestaltningsprinciper
Etapp 1
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Strak och platser
Etapp 1

Stationsvidgen

Huvudstraket som knyter samman stationen
med innerstaden. Har en typisk urban
karaktar med tydliga kanter och en rejal
byggnadsrygg som ger stationsvagen en
tydlig struktur och riktning.

Stationsbacken

Det andra storre strdket genom omrédet.
karakteriseras av en serie platser som
O6ppnar och sluter sig i nord-sydlig

riktning och far p4 det sattet en mindre
riktad karaktar an Stationsvagen, som
Iampa sig mer fér uppehéll och flanering.
Byggnadskanterna mot Stationsbacken ger
en mjukare évergang mellan stadsrum och
byggnad.

Kolonigatan

Kolonigatan far ett nytt sammanhang med
nya bostadskvarter norr om gatan vilket
ger gatan en mer urban och sammanhallen
karaktar.
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A - A BEFINTLIG BERGKNALLE
NYTT BOSTADSHUS

SEKTION A:A 1:750 (A3)

BEFINTLIG MARKNIVA

BEFINTLIG MARKNIVA

PARKERING UNDER ETAPP 1
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FORGARDSMARK STATIONSBACKEN| PARKERING UNDER ETAPP 1

SEKTION B:B 1:250 (A3)
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STATIONSHUS ‘

STATIONSHUS

Sektion Stationsbacken

Sektion genom Stationsbacken

i nord-sydlig riktning. Forslaget
innebar att marknivéerna i etapp
1 anpassas till kommande etapper
vilket ger att sléanten i norr delvis
fylls.
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Gestaltningsprinciper
Byggnadsvolymer
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Platsen
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Manniskan

Formen

Den tillkommande bebyggelsens
utformning tar avstamp i tre
grundkoncept: Platsen, Manniskan
och formen.

Platsen forklarar hur volymen
forhaller sig till sin kontext,
Manniskan hur byggnaden anvénds
och Formen vilken uttryck den har.

Dessa tre grundprinciper &mnar att
mala den nya bebyggelsen med de
drag som utgor Karlshamns starka

karaktar.
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Varierad innerstad Karlshamn

Kvarter Stationsviagen

Struktur & Volym

Forslaget innehaller ett kvarter
med nedbrutna volymer. Sadeltak
foreslas for hela kvarteret.
Gavelmotiv och langsidor
anvands for att understryka
gaturum och indelningar mellan
byggnadskroppar.
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Moderna lokaler, med atrium péa
bottenvaningen, Kv. Dungen Malmé

Kvarter
Stationsvégen,
markanvandning
kontor

| den norra volymen finns mojlighet
att skapa genomgéende entré eller
ett atrium mot vaster.

| den sédra volymen finns
forutsattningar for offentlig
bottenvaning mot séder.
Garageinfart placeras i den sédra
volymen.
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Kvarter Stationsvagen,
markanvandning
bostad

De tva volymerna utmed
Stationsvéagen kan ocksa utforas
som bostadskvarter.

Bostadshusens entréer orienteras
mot Stationsvégen alternativt
genomgaende.

Garagets infart placeras mot
Stationsvagen

Norra byggnaden: ca 5 500 m2 BTA
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Sadeltak

Frontespis som markerar hérnan Stationsvéagen,

Kolonigatan Méjlig koppling plan 3 och uppat Frontespis som markerar volymindelning Puts, tegel eller murverk i ljusa dova jordnara
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Reliefverkan i fasad markplan

Natursten, eller betong, i sockeln.

¢ Klassiska fasadelement. Offentlig karraktar

Markerat entréplam med offentlig uppglasad
karraktar

Kvarter Stationsvagen
Utformning

Oversta vaningen i kontorshus utformas som
takvaning med frontespis och takkupor for att
halla nere skalan. Reliefverkan i bottenplan.
Natursten, eller betong i sockeln. Relief i
fasad, markplan.
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Bild ovan tv Nya kvarter utmed Stationsviagen
Bild ovan th Nytt kvarter sett fran Kolonigatan
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Varierad innerstad Karlshamn

Bostadskvarter
Stationsbacken
Struktur & Volym

Férslaget innehaller ett
bostadskvarter med tre

mindre volymer. Sadeltak
foreslas for hela kvarteret.
Gavelmotiv och langsidor
anvands for att understryka
gaturum och indelningar mellan
byggnadskroppar. Murar och
plank anvands for att sluta
kvarteret.
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Bostadskvarter
Stationsbacken
Exploatering

Hus A: ca 1100 m2 BTA
Hus B: ca1900 m2 BTA
Hus C: ca 1200 m2 BTA
Totalt ca 4200 m2 BTA
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Puts, tegel eller tré i gula, réda, bruna, gra, bla
eller gréna toner

Sadeltak

Overvigande vita fonster och omfattningar.
Natursten, eller betong i sockeln
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Vita fonster med markerade/omhéndertagen
fonsteromfattning

Natursten, eller betong, i sockeln. Mur eller plank som sluter kvarteret

Varierad bebyggelse Karlshamn

Bostadskvarter
Stationsbacken
Utformning

Overviagande vita fonster och omfattningar.
Natursten eller betong i sockeln.

Murar och plank anvands for att sluta
kvarteret.
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Volymstudie, ny bostadsbebyggelse sett fran
Kolonigatan
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Lamellhus langs Erik Dahlbergsvagen

Bostadsbebyggelse
Kolonigatan

Struktur & Volym

Bostadsvolymen ansluter

till omkringliggande
bebyggelsestruktur med
lamellhus med langsida mot gata
och lagt lutande sadeltak.
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Bostadslamell

Kolonigatan

Program & anvandning

Kan utformas som flerbostadshus eller
etageldgenheter med integrerad parkering.

Ca 1300 kvm BTA
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Puts, dova pastelltoner, tegelpannetak

Laglutande sadeltak

Markerad sockel i gra puts, natursten eller Vita fonster Balkonger mot séder, plan 2-3
betong

Lamellbebyggelse Karlshamn

Bostadslamell
Kolonigatan

Utformning & gestalt

Gestaltas som ett samtida tillskott till
omkringliggande lamellbebyggelse.
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Volymstudie, nya kvarter utmed Stationsvigen
Vy fran Erik Dahlbergsgatan,

D
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Kontorskvarter Stationsviagen
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Exploatering etapp 1

Kvarter Stationsviagen
10900 kvm BTA kontor

eller

7700 kvm BTA bostad (ca 77
lagenheter)

Bostadskvarter Stationsbacken
4200 kvm BTA bostad (ca 42
lagenheter)

Bostadslamell Kolonigatan
1300 kvm BTA bostad (ca 13
lagenheter)

Totalt ca 132 lagenheter (55 Igh
om det blir kontor istallet)
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En hallbar stadsdel
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En hallbar
stadsutveckling

Utvecklingen av den nya Stationsstaden i
Karlshamn bor ske med stort fokus pa att na en
hallbar stadsutveckling utifran ekologiska och
sociala aspekter.

En gron stadsdel

Som ett led i arbetet med den ekologiska
hallbarheten foreslas utgangspunkten vara att
stadsdelen mojliggdr kretslopp av energi och
vatten. Det kan gora med exempelvis solpaneler pa
tak och kretslopp for att ta tillvara vatten lokalt.
Ett exempel pa ett projekt diar avloppsvatten har
tagits tillvara ar Oceanhamnen, Helsingborg.

Dar samlas och anvinds avfallet fran aviopp

som ravara for att producera biogas och
vaxtniring. Systemet beddms minska utslippen
av miljopaverkande vaxthusgaser med 50 procent
i omrédet. Detta férutsitter en anldggning for att
hantera denna typ av 16sningar.

I Oceanhamnen arbetar Helsingborgs stad ocksa
med innovativt elndt som kommer att ha mgjlighet
att overfora el mellan byggnader.

Stadskvaliteter och vistelsekvaliteter

Den nya Stationsstaden har utformats med de
sociala hallbarhetsfragorna i fokus genom att
skapa forutsattningar for stadsliv och kvaliteter
i de offentliga rummen. Stationsbacken,
Stationstorget, Grinden och 6vriga gaturum ar
utformade i en minsklig skala med sittplatser,
gronska och vistelsevarden som inbjuder till
vistelse och trygghet ndr man ror sig genom
stadsdelen.
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Hallbar stadsdel
Exempel trabyggnad

Kvarteret Geologen, Vaxjo ar exempel

pad bostadshus byggda i massivtra. Ett
fornyelsebart material som ar héllbart

och som har en tathet som gor att
inomhustemperaturen blir stabil, vilket ger ett
sundare inomhusklimat.
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Principsektion betongstomme

GARD

19550

GATA

Principsektion trastomme

GARD

L 12000 L
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12000

20360

GATA

Etapp 1
Principsektion Trabyggnad

Skala 1:200 (A3)
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Lage gangbro
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Alternativ for
placering gangbro

Lage A:

Gangbro placeras centralt i Nya stationsstaden och
ansluter till tagperronger samt Musseronvagen i
norr.

Lage B:

Géngbro placeras till véster i Nya Stationsstaden
och ansluter till vdstra anden av Musseronviagen
och kopplas till Hagalundsvagen i vaster.
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Ny gangbana

Lutning totalt ca 4%

Vidare mot
Prastslattsvagen
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Gangbro

Lige A
Skala 1:750 (A3)

Géngbro placeras i stationsnéra lage - centralt i
den nya planen och ansluter till Musseronvagen
pa norra sidan om sparomradet. Darifran kan man
sedan fortsdtta norrut till Prastslattvagen.

+ Detta gadngbrolage kan utnyttjas for att binda
samman perrongerna och ansluter vl till
foreslagen bebyggelse i Nya Stationsstaden.

- Kopplingen pé norra sidan dr svagare da en
framtida gdngvig kopplar pa det befintliga
gatundtet i en mer privat bostadsbebyggelse

och inte har lika tydlig riktning for att ta sig till
Hagalundsvigen och vidare norrut.

Hojdséttning och darmed dragning av gangstrak
pa norra sidan sparen behover studeras ndrmare
da de stora hojdskillnaderna kan orsaka problem.
Den totala lutningen mellan norra broféstet och
anslutning till Musseronvégen ligger pa ca 5% och
tas forslagsvis upp med en gang vig som till stor
del foljer klippkanten.
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Gangbro

Lage B
Skala 1:750 (A3)

Gangbro placeras i omradets véstra del - pa
norra sidan om sparomradet ansluter den till
Musseronvigen och 6ppnar for ett nytt strak
vaster ut till Hagalundsvagen. Norra sidan ligger
pa samma hojd som sédra och héjdskillnad
hanteras med trappa och hiss pa bada sidor.

+ Kopplingen pa norra sidan sparen ar starkare
med narhet till Hagalundsvégen i vaster

samt en situation dar gangbron ansluter till
Musseronvigen pa en mer offentlig plats.
Hantering av hojdskillnader ar enklare da bada
sidor ligger pa samma niva.

- Bron hamnar inte centralt i den nya
Stationsstaden och kan inte ansluta till
perrongerna. Den hamnar dven pa den zon som
Trafikverket pekat ut som buffert fran projekterad
sparmitt pa sddra sidan vilket kan undvikas vid
behov med en gangbro som forliangs s6derut.

Sid 55(74)



tredningar
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Genomfdrda utredningar

Ett antal utredningar har legat till grund for detta arbete och utgjort utgdngspunkten
for den reviderade strukturskissen.

Nedan fo6ljer en sammanstillning av genomfoérda utredningar och hur slutsatserna
har paverkat strukturen.

Dagvatten
. Dagvattenutredning, WSP 2018-06-26, rev. 2018-09-25

Risk och miljo

. Detaljerad riskbeddmning, 2018-10-09

o PM risk - second opinion, 2019-02-01

. Fordjupad riskbedomning, 2019-05-17, rev. 2019-06-03.

o Markteknisk undersokningsrapport/geoteknik, 2018-06-29, rev. 2018-10-18
J PM - Oversiktlig geoteknisk utredning, 2018-06-29, rev. 2018-10-18

Trafik- och buller

o Trafikbullerutredning, 2018-06-28

D Trafikutredning, 2018-06-28

Jarnvag

. Trafikverkets Kapacitetsanalys Sydostlanken

J Utredning av komfortzon infor planerad byggnation - vibrationer fran

sparvag, 2018-07-05, rev. 2018-10-04
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Principer trafik
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stersvangfalt

ﬁ Hallplatser

Stationsvéagen

Hallplatser Foreslaget alternativ, Trafikutredning 2018

Trafik och
stationsfunktioner

Ett av projektets viktigaste malsattningar har varit
att skapa bra forutsittningar for busstrafiken, en
attraktiv stationsmiljo och en bra bytespunkt for
resendrer med kollektivtrafik.

En trafikutredning togs fram 2018 (WSP)som
baserades pa tidigare strukturskiss (Fojab,
2016). Syftet var bla att studera hur den framtida
kollektivtrafikforsoérjningen ska ske inom
stationsomradet.

Trafikutredningen landade i ett huvudalternativ

strukturskissen (Fojab 2016) hade en tydlig
sida med hogre, skyddande volymer mot
sparen for att skapa ljuddimpad sida och klara
riktvirden for buller. Bebyggelsekvarteren
utformades med tydlig in- och utsida och med
tysta innergardar. Den diagonala strackningen
gjorde det svart att genomfora. Alternativet
visade ocksa svarigheter att bevara och utveckla
kvaliteterna i de offentliga rummen sasom den
grianden, Stationsbacken och de inre rummen.
Genomfoérbarheten beddmdes som lag med
héinsyn till kvartersformer och storlek med
minskad exploatering som f6ljd.

VLT

i ID

med en genomgédende bussgata diagonalt
genom den nya stadsdelen Alternativet visas pa
principskissen intill. Férslaget innebar i korthet

Det nya strukturforslaget (Fojab 2021) har
arbetets fram i en gemensam process med
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Omarbetad trafikstruktur (Fojab 2021)

Nya Stationsstaden Karlshamn 21.06.03

- en genomgaende striackning for busstrafiken
diagonalt genom omradet

- nya lagen for busshallplatsen soder respektive
norr om den nya gatan (Stationsgatan) i anslutning
till stationen.

- Infart Gsterifran via Stationsvédgen och
vasterifran via Regeringsgatan. Ombyggnad

av den befintliga fyrvigskorsningen Erik
Dahlbergsviagen/ Regeringsgatan.

- Ett vinstersvangfélt pa Erik Dahlbergsvagen.

I ndra dialog med Trafikverket och Blekinge
Lanstrafik har en delvis ny trafiklosning arbetats
fram. Den bygger pa samma principer som
forslaget i trafikutredningen: en stationsmiljo som
underlattar framkomlighet for kollektivtrafiken
och stationsfunktionerna.

Den av WSP foreslagna losningen med den
diagonala bussgatan visade sig vara svar att
genomfora av en rad skil. Den framtagna

Blekinge Lanstrafik och Trafikverket och
innebdr i korthet att:

- strickningen for busstrafiken gar utmed
Stationsvagen och parallellt med sparen. Hornet
Stationsvdgen/Regeringsgatan har studerats och
anpassats till bussens framkomlighet.

- nya lagen for busshallplatsen soder respektive
norr om den nya gatan (Stationsgatan) i
anslutning till stationen

- Pd/avstigningszon, taxizon, tagersattningsbuss
placeras i anslutning till tdgperrongen

- Infart for busstrafik osterifran sker

via Stationsvigen och visterifran via
Regeringsgatan.

- Ombyggnad av den befintliga
fyrvagskorsningen Erik Dahlbergsvégen/
Regeringsgatan foreslas. Detaljutformning
studeras vidare.

- Ett vanstersvingfélt pa Erik Dahlbergsvagen.

Se vidare Illustrationsplan pa nista sida.
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Transformator

7]

Teknikskap

Hallplatslage buss

/ §§/ w ﬁ(/ 3 platser
Parkering Nytt
Trafikverket N stationstorg, Pa-och
m cykelparkering avstigning/
Korsning

ca 80 platser Lastzon, Taxi,

Stationsviagen/ Parkering

Regeringsgaffan Trafikverket

optimeras for

buss *19

+10,0, . +10,0 .
'§ Moéjlig plattform
6

Hallplatslage buss
3 platser
Befintlig
cykelparkering

Korsning ca 200 platser

Regeringsgatan - Erik
Dahlbergsviagen
behéver detaljstuderas
avseende

svangradier och 6vrig
korsningsutformning.

Termineringslége buss
3 platser

Trafik och
stationsfunktioner

1: 1500 (A3)
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Vandslinga foér buss

Busshallplatslagen,
befintliga

Trafik och
stationsfunktioner
etapp 1

1:1000 (A3)
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Principer parkering
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tationss

taden Karlshamn 21.06.03

Befintlig kommunal
markparkering

1:1500 (A3)

: ca 100 platser
ca 20 platser

: ca 20 platser

: ca 40 platser
ca 25 platser
ca 15 platser

: ca 50 platser

O MmoOQO® >

Totalt ca 260-270 platser
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Parkering
under etapp 1

2 1:1500 (A3)

Kommunala parkeringsplatser
A: ca 100 platser

B: ca 30 platser

C: ca 20 platser

D: ca 8 platser

E: ca 25 platser

F: ca 15 platser

G: ca 50 platser

H: ca 16 platser

I: ca 8 platser

Totalt ca 270 kommunala platser

Bostadskvarter Stationsbacken
Boendeparkering
J: ca 40 platser (kallargarage)

P-norm ca 0,72 platser/Igh
Kvarter Stationsvégen (Inkl. parkeringsbehov fér "Bostadslamell
Kolonigatan®)

Boendeparkering ifall ”’Kvarter Stationsviagen”
nyttjas som bostider

J: ca 40 platser (kallargarage)

K: ca 50 platser (kéallargarage)

Bostadslamell Kolonigatan P-norm ca 0,68 platser/Igh
(Inkl. parkeringsbehov fér "Bostadslamell

Kolonigatan”)
Kontorsparkering ifall ”Kvarter
Stationsvagen” nyttjas som kontor

K: ca 50 platser (kéallargarage)

P-norm ca 4,6 platser/1000 kvm
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Parkering
utbyggd stadsdel

1:1500 (A3)

Kommunala parkeringsplatser
A: ca 24 platser

B: ca 90 platser

C: ca 16 platser

D: ca 16 platser

E: ca 25 platser

F: ca 15 platser

G: ca 10 platser

H: ca 10 platser

I: ca 8 platser

Totalt ca 214 kommunala platser

Boendeparkering

J: ca 40 platser (kallargarage)
K: ca 150 platser (kéllargarage)
L: ca 50 platser (kéllargarage)
M: ca 40 platser (kallargarage)

Bostadskvarter Stationsbacken

P-norm ca 0,67 platser/Igh
(Inkl. parkeringsbehov fér "Bostadslamell
Kolonigatan”)

Kvarter Stationsvégen Boendeparkering ifall ’Kvarter Stationsviagen”
nyttjas som bostader
J: ca 40 platser (kallargarage)
K: ca 150 platser (kallargarage)
L: ca 50 platser (kéllargarage)
M: ca 40 platser (kallargarage)
P: ca 50 platser (kallargarage)

Bostadslamell Kolonigatan P-norm ca 0,67 platser/Igh
(Inkl. parkeringsbehov fér "Bostadslamell
Kolonigatan”)

Kontorsparkering ifall ”Kvarter
Stationsvagen” nyttjas som kontor
P: ca 50 platser (kallargarage)

P-norm ca 4,6 platser/1000 kvm
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PARKERINGSHUS PLACERAS |
NORDVASTRA KVARETET.

CA 6500 KVM BOSTADER UTGAR

1:1500 (A3)

Nya Stationsstaden Karlshamn 21.06.03

Bostadskvarter Stationsbacken

elonigatan

Kvarter Stationsvégen

Parkering
utbyggd stadsdel
alt med Parkeringshus

Den redovisade parkeringslosningen forutsitter
beslut om investering eller inriktning for ett
mobilitetshus inom omradet. Inga sddana beslut ar
fattade i dagsldget utan redovisningen nedan ska
endast ses som en framtida mojlighet.

Kommunala parkeringsplatser
A: ca 24 platser

B: ca 90 platser

C: ca16 platser

D: ca 16 platser

E: ca 25 platser

F: ca 15 platser

G: ca 10 platser

H: ca 10 platser

I: ca 8 platser

Q: ca 290 platser (parkeringshus -
6 plan)

Totalt ca 504 kommunala platser

Boendeparkering

J: ca 40 platser (kéllargarage)
K: ca 120 platser (kallargarage)
L: ca 50 platser (kéllargarage)
M: ca 40 platser (kéllargarage)

P-norm ca 0,77 platser/Igh
(Inkl. parkeringsbehov for
“Bostadslamell Kolonigatan”)

Boendeparkering ifall ”Kvarter
Stationsvdgen” nyttjas som
bostader

J: ca 40 platser (kéllargarage)
K: ca 120 platser (kallargarage)
L: ca 50 platser (kéllargarage)
M: ca 40 platser (kéllargarage)
P: ca 50 platser (kallargarage)

P-norm ca 0,75 platser/Igh

(Inkl. parkeringsbehov fér
"Bostadslamell Kolonigatan”)
Kontorsparkering ifall ”Kvarter
Stationsvagen” nyttjas som kontor

P: ca 50 platser (kallargarage)

P-norm ca 4,6 platser/1000 kvm
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PARKERINGSDACK LAGGS OVAN
MARKPARKERING MELLAN NY

% BEBYGGELSE OCH PERRONG
)

AW
§

Referens parkeringsdédck med plank - Klippans
parkering, Vasteras

Parkering
utbyggd stadsdel

~
ﬂ [ )] [ X J
med parkeringsdack
|
G Den redovisade parkeringslosningen forutsatter

beslut om parkeringsdick inom omréadet.

/ Inga sddana beslut ar fattade i dagsldget utan
redovisningen nedan ska endast ses som en

e framtida majlighet.
== F
) FTLTZ

Kommunala parkeringsplatser
A: ca14 platser

B: ca 160 platser (Parkeringsdéck
- 2 plan)

C: ca 16 platser

D: ca 16 platser

E: ca 25 platser

F: ca15 platser

G: ca 10 platser

H: ca 10 platser

I: ca 8 platser

Bostadskvarter Stationsbacken Totalt ca 274 kommunala platser
Boendeparkering
J: ca 40 platser (kéllargarage)
/ K: ca 150 platser (kallargarage)
Kvarter Stationsvdgen L: ca 50 platser (kéllargarage)
M: ca 40 platser (kallargarage)
(P: ca 50 platser (kéllargarage)
Ifall det nyttjas som
bostadsgarage istallet for till
kontor)

P-norm ca 0,67 platser/Igh
(Inkl. parkeringsbehov for
“Bostadslamell Kolonigatan)

Bostadslamell Kolonigatan

Kontorsparkering ifall ”’Kvarter
Stationsviagen” nyttjas som kontor
P: ca 50 platser (kallargarage)

1:1500 (A3)
P-norm ca 4,6 platser/1000 kvm
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Ovriga utredningar
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Dagvattenhantering

En dagvattenutredning (WSP, 2018) har

tagits fram for omradet med strukturskiss

for stationsomréadet som underlag (Fojab,

2016). Dagvattenutredningen foreslar ett antal
systemlosningar for att fordroja dagvatten inom
planomradet:

¢ Konventionellt rorledningssystem

¢ Genomslippliga beldggningar
(parkeringsytor)

e Upphojda vixtbaddar och/eller LOD-
anlaggningar (kvartersmark)

¢ Nedsédnkta vixtbdddar med trad i skelettjord

Den reviderade strukturskissen (Fojab, 2020) har
i huvudsak samma struktur och andel allmén
platsmark. Daremot s& 6ppnar forslaget upp for
att nagra av kvartersgdrdarna kan komma att
underbyggas med garage vilket innebér att dessa
ytor inte langre blir aktuella for fordréjning i lika
stor omfattning. Istillet kan en kombination av
andra atgirder for fordréjning av dagvatten bli
aktuell som ersittning for dessa ytor. Exempel pa
sadana atgérder ar:

- underjordiska fordréjningsmagasin pa
forgardsmark och i kvartersgator

- grona tak pa tex komplementbyggnader

- vaxtbaddar och trid med skelettjord pa allmén
platsmark som utformas som nedsiankta ytor

- fordrdjning i de foreslagna viaxtytorna i
Stationsbacken, Kolonigatan och grinden.

s

oY

¥ U

Teckenforklaring

\ Flodesriktning
Nedsankta
vaxtbaddar

Genomslapplig
belédggning

Sammantaget bedoms det reviderade
strukturskissen kunna fungera med samma

systemlosningar som nimnts ovan men ytorna for
Dagvattenutredning, WSP 2018 reviderad strukturskiss Fojab 2021 dagvattenfordrojning inom omradet disponeras
om i relation till tidigare utredning.

Nya Stationsstaden Karlshamn 21.06.03 Sid 69(74)



WSP Akustik

Box 2131

SE-550 02 Jonkoping
Tel +46 10 7225000

Karlshamns kommun

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=50
50< <=55
55< <=60
60 < <=65
65< <=70
70< <=75
75< <=80
80<
Teckenforklaring

|:| Befintliga byggnader

/] Planerad bebyggelse
Vag

m]ofm Jarnvag
Ekvivalent ljudniva > 60 dBA
pa nagon véning
Ekvivalent ljudniva > 50 dBA
pé n&gon vaning

Bilaga 2

Berakning av ljudniva fran vag- och
jarmvagstrafik, Karlshamns stationsomrade

Trafikmangder for ar 2040.

Fargfalt visar ekvivalent ljudniva 2 m ovan
mark.

Uppdragsnr Uppdragsledare

10267430 Oscar Haggstrom

Handlaggare Grans}

Nina Aguilera “* Johan Andersson

Ort och datum Jonkoplng 2018-06-28

Buller

Bullerutredning (WSP 2018)

En bullerutredning har tagits fram (WSP, 2018)
som visar att riktvardet for ekvivalent ljudniva vid
fasad, 60 dBA, kan uppfyllas inom hela omréadet
under forutsittning att ett rimligt avstand halls
mellan byggnader och gator. Bullerutredningen ar
utford pa en delvis annan bebyggelsestruktur.

Det ar troligt att samma resultat skulle uppnas
med den foreslagna strukturen. Bebyggelsen
ligger langre bort fran jirnvigen och har en
kvartersstruktur med slutna gdrdar som mojliggor
tyst sida.

En kompletterande bullerutredning behéver dock
goras for att sdkerstilla detta.

Bullerutbredningskarta med ekvivalentnivaer
fran vag och jarnvagstrafik.
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WSP Akustik

Box 2131

SE-550 02 Jonkoping
Tel +46 10 7225000

Karlshamns kommun

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=60
60 < <=65
65 < <=70
70< <=75

75< <=80
80< <=85
85< <=90
90<

Teckenforklaring
|:| Befintliga byggnader

/] Planerad bebyggelse
Vag
=] = Jarnvag

Maximal ljudniva > 70 dBA
pa nagon vaning

Bilaga 4

Berakning av ljudniva fran vag- och
jarnvagstrafik, Karlshamns stationsomrade.

Berakning av maximal ljudniva fran godstag.

Fargfalt visar maximal ljudniva fran godstod
2 m ovan mark.

pppppppppp

10267430 et scar Haggstrom

aaaaaaaa

" Nina Aguilera Johan Andersson

“" - Jénkoping 2018-06-28
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Bullerutbredningskarta med maxnivaer fran vig

och jarnvagstrafik.
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10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

avstand till sparmitt 25 m
__________ avstand till sparmitt 30 m

__________ avstand till sparmitt 50 m

Situationsplan med riskavstand till jarnvag.

Nya Stationsstaden Karlshamn 21.06.03

Risk

Ett antal utredningar avseende risk har tagits
fram for omradet. I den forsta riskutredningen
identifierades tva riskkéillor: Blekinge kustbana
(jarnvigen) och Karlshamns bangard. Resultaten
visar att individrisken inom ca 30 meter fran
ndrmsta sparmitt ir forhojd. Déarefter har en
fordjupad riskutredning tagits fram med fokus pa
etapputbyggnad och risk fran bangarden.

Sammantaget bedoms samhéllsrisken for de

studerade etapperna som acceptabel utan

atgarder forutsatt att foljande atgérder inarbetas i

planforslaget:

¢ Bebyggelsefritt avstind om minst 25 m mellan
ndrmsta sparmitt och tillkommande

bebyggelse.

e Marken utformas si att den inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse utomhus inom

30 m fran nirmsta sparmitt. Atgirden innebir

exempelvis att balkonger och uteplatser inte far

placeras i nira anslutning till bangarden (<30 m)

sa till vida de inte skyddas av framférvarande

bebyggelse.

e Fonster och glaspartier som vetter mot
bangarden (inom 30 m frdn ndrmsta sparmitt)

utformas i explosionsresistent klass ER1 enligt EN

13541.

e Fasader och biarande stommar inom 50 m fran
narmsta sparmitt dimensioneras for att

motsta karaktéristiska tryck och impulstédtheter

fran motsvarande 100 kg dynamit.

e Utrymning mojliggdrs bort fran bangarden
(inom 50 m fran nirmsta sparmitt).

Den reviderade strukturskissen (bild intill) visar
avstandet till jirnvigen vid utbyggt omrade.
Hénsyn har tagits till riskavstandet sa att
punkterna ovan klaras:

- bebyggelsefritt minst 25 meter till ndrmaste
bebyggelse

- ingen stadigvarande vistelse, tex balkonger eller
uteplatser inom 30 meter fran sparmitt

Enligt forslaget ligger négra av
bebyggelsekvarteren narmare dn 50 meter fran
nirmaste sparmitt (se illustrationsplan) Fasader
och stommar i de ndrmaste byggnadskropparna
kommer troligtvis att behdva utforas med
sarskilda krav enligt punkterna ovan.
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avstand till sparmitt 25 m
avstand till sparmitt 30 m

avstand till sparmitt 50 m
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Situationsplan med riskavstand till jarnvéag i etapp 1.

Risk etapp 1

Sammantaget bedoms samhéllsrisken for de

studerade etapperna som acceptabel utan

atgirder forutsatt att foljande atgédrder inarbetas i

planforslaget:

¢ Bebyggelsefritt avstind om minst 25 m mellan
ndrmsta sparmitt och tillkommande

bebyggelse.

e Marken utformas si att den inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse utomhus inom

30 m fran nirmsta sparmitt. Atgirden innebir

exempelvis att balkonger och uteplatser inte far

placeras i nira anslutning till bangarden (<30 m)

sa till vida de inte skyddas av framférvarande

bebyggelse.

e Fonster och glaspartier som vetter mot
bangarden (inom 30 m frdn ndrmsta sparmitt)

utformas i explosionsresistent klass ER1 enligt EN

13541.

e Fasader och barande stommar inom 50 m fran
narmsta sparmitt dimensioneras for att

motsta karaktéristiska tryck och impulstédtheter

fran motsvarande 100 kg dynamit.

¢ Utrymning mojliggdrs bort fran bangarden
(inom 50 m fran nirmsta sparmitt).

Strukturskissen for etapp 1 (bild intill) visar
avstandet till sparmitt. Hinsyn har tagits till
riskavstandet s att punkterna ovan klaras:

- bebyggelsefritt minst 25 meter till ndrmaste
bebyggelse

- Ingen stadigvarande vistelse, tex balkonger eller
uteplatser inom 30 meter fran sparmitt

- Ingen bebyggelse inom 50 meter fran
sparomradet

Enligt den fordjupade riskutredningen kan etapp 1

genomforas utan atgarder enligt ovan forutsatt att
ovanstaende punkter fortsiattningsvis klaras.
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