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1 Remissen genomférande

1.1 Remiss beslutshandling

Beslutshandlingen inklusive bilagor har skickats till 26 remissinstanser med begéran om
yttranden senast den 16:e november 2007. Efter begéran fran Banverket forlangdes
remisstiden till den 14: e december 2007. Totalt har 15 av remissinstanserna yttrat sig éver
utstallelsehandlingen. Dessutom har ett yttrande inkommit fran Sydsvenska Industri- och

Handelskammaren samt ett yttrande fran enskilda.

Remissinstans enligt sandlista

Inkommit med
yttrande

Yttrande utan
erinran

Region Blekinge

Region Skane

Regionforbundet sédra Smaland

Lansstyrelsen i Blekinge Lan

Lansstyrelsen i Skane Lan

Lé&nsstyrelsen i Kronobergs Léan

Bromdolla kommun

Karlskrona kommun

Karlshamns kommun

Olofstroms kommun

Osby kommun

Ronneby kommun

Solvesborgs kommun

Almhults kommun

Blekingetrafiken AB

Banverket Borlénge

Banverket Malmo

Sjofartsverket

Végverket Region Sydost

Véagverket Region Skane

Logistiknatverket i Syddstra Sverige

Aarhus Karlshamn Sweden AB

IKEA AB
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Remissinstans enligt sdndlista Inkommit med Yttrande utan
yttrande erinran

Volvo Cars Body Components .

Karlshamns Hamn AB .

Soélveshorgs Stuveri & Hamn AB .

Remissyttrande utover sandlista Inkommit med Yttrande utan
yttrande erinran

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren . o

2 Sammanstallning av remissyttranden med
projektgruppens kommentarer

Nedan gors en sammanfattning av inkomna remissyttranden tillsammans med
projektgruppens kommentarer. Remissyttrandena i sin helhet redovisas i bilaga 1.

2.1 Region Skéane

Region Skane anser att Sydostlanken &r ett intressant projekt som kan fa stor
paverkan pa bade person- och godstrafik i Sydostra Sverige. Denna felande lank
kan f& mer betydelse om handeln med Osteuropa 6kar.

Region Skane tycker att forstudien ar véal genomford och belyser pa ett bra sétt
olika aspekter av projektet.

Region Skane 6nskar dock att en del omraden kan belysas tydligare:

- Det i rapporten presenterade regionaltagskonceptet berér Region Skane
eftersom det innehaller en ny jarnvagsstation i Lonsboda. Region Skane ser
det som en forutsattning att diskussioner fors med Skanetrafiken och Region
Skane for att klargora forutsattningar angaende konceptet.

- Region Skane papekar att det finns en diskrepans mellan underlagen till de
samhallsekonomiska berékningarna och trafiksimuleringarna i och med att
det saknas upprustningskostnader for att kunna tillgodogdra de nyttor som
ar med i kalkylen.

- Region Skane anser att de samhallsekonomiska berékningarna behéver
utvecklas ytterligare for att kunna bedéma nyttan och I6nsamheten med
projektet.

- Region Skane onskar en redovisning i kartform av hur godsflodena fordelas
pa vag- och jarnvagsnatet, med och utan Sydostlanken.
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- Region Skane tycker det vore intressant med ett djupare resonemang kring
vilka handels- och transportrelationer som Sydostlanken &r tankt att betjdna.

- Region Skane papekar att det ar viktigt att utformning och utvarderingar
bygger pa ett langsiktig perspektiv och att lésningar som valjs bygger pa
flexibilitet och anpassningsmajlighet till transportutveckling pa lang sikt.

- Region Skane vill ocks& poéngtera att Sydostlanken kan komma f& stor
betydelse for Almhult och bl.a. IKEA:s transporter.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Det planerade regionaltagsupplagget kommer att narmare utvecklas i kommande
utredningsskeden och da i nara samrad med berdrda trafikhuvudman.

Projektgruppen &r medveten om diskrepansen mellan kostnader och nyttor i de
samhallsekonomiska berakningarna, vilket ocksa framgar i rapporten.
Berékningarna kommer att kompletteras med ytterligare kostnader och nyttor samt
ett utvecklat jamforelsealternativ.

| arbetet med den kommande inriktningsplaneringen kommer en fordjupad
systemanalys att utforas. | detta arbete kommer bl.a. handels- och
transportrelationer ndrmare utvecklas.

Anlaggningens utformning kommer bearbetas vidare i kommande skeden.
Anlaggningen kommer sa langt det ar ekonomiskt forsvarbart att utformas med stor
flexibilitet for framtida forandringar av transportutvecklingen.

Almhults kommun och IKEA har aktivt deltagit i arbetet med forstudien om
Sydostlanken. Projektgruppen &r mycket medveten om Sydostlankens betydelse for
Almhult och IKEA. Betydelse kommer att vidareutvecklas i kommande skeden.

2.2 Lansstyrelsen i Blekinge L&an

Lansstyrelsen i Blekinge uttrycker stor tillfredstéllelse med att forstudien kommit
till stand.

- Lansstyrelsen anser att den samhéllsekonomiska kalkylen visar pa for stor
osakerhet for fatta beslut om genomfoérande eller ej. Lénsstyrelsen delar
dock projektets uppfattning om att projektet ar sa intressant ur
samhallsekonomisk synpunkt att en fortsatt noggrannare utredning bor
genomforas.

- Lansstyrelsen anser det viktigt att fragor om ett langsiktigt hallbart
transportsystem fors in i den samhéllsekonomiska bedémningen.

- Lansstyrelsen dnskar ocksa att den utvecklingspotential, som utpekandet av
Karlshamns hamn som en strategiskt viktig hamn och Almhult som en
strategisk kombiterminal, végs in i den samhéllsekonomiska kalkylen.

- Ldnsstyrelsen poédngterar att, vdgarna E22, Rv 121, Rv 28 och Rv 30 samt
vdaganslutningarna till hamnarna i Verko och Stilleryd, ar av riksintresse for
kommunikationsandamal. Detta innebar att anlaggningar ska skyddas mot
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atgarder som forsvarar tillkomsten eller nyttjandet av dessa. Aven jarn-
vigarna Kust — Kustbanan, Blekinge kustbana och Almhult-Olofstréom samt
hamnarna i Karlshamn och Verkéhamnen i Karlskrona ar av riksintresse for
kommunikationsandamal och ska darmed skyddas pa samma sétt.

- Lansstyrelsen papekar att de regionala miljomalen haller pa att uppdateras.

- Lansstyrelsen vill ha en beskrivning av projektets dverensstdammelse med
kommunala 6versiktsplaner och paverkan pa eventuella detaljplaner.

- Projektets omfattning innebar att det maste tillatlighetsprévas av regeringen.
Lansstyrelsen poéngterar att projektets omfattning innebadr att det ska antas
medfora betydande miljopaverkan vilket innebar att samrad ska ske med
bl.a. féljande myndigheter och organisationer:

o Banverket, Naturvardsverket, Socialstyrelsen, Raddningsverket,
SGI, SGU, Boverket

o Samtliga kommuner i Blekinge, Almhults kommun, Bromélla
kommun

o Allmanhet genom utstéallningar och samradsmoten
0 Naturskyddsforeningen, hembygdsforeningar m.fl.

- Ldnsstyrelsen anser att projektet bor vara forsiktiga med att forkasta
alternativ i ett tidigt skede, framforallt nar det géller passagen genom
Olofstrom dar det finns en hel del svarlosta miljéproblem. En dragning
langs befintlig banvall genom Olofstrom stéller sig L&nsstyrelsen mycket
tveksamt till ur boendemiljosynpunkt.

- Enligt Lansstyrelsen bor projektet skapa utrymme for kompensations-
atgarder for boende som kan komma att paverkas av den planerade
jarnvéagen.

- | forstudierapporten finns en skrivning angaende skyddsavstand till
bebyggelse, dar forstudien anger att all bebyggelse inom 50 m fran befintlig
vag maste tas bort om jarnvagen ska dras parallellt med véagen.
Lansstyrelsen anser att denna generella skrivning ar onddigt kategorisk.
Enligt Lansstyrelsen bor det ga att finna alternativ med skyddsatgarder och
att detta ska redovisas i den kommande mkb:n.

- Lansstyrelsen redovisar en lista med fragor som ska tas upp i den
kommande jarnvagsutredningen och mkb:n

Slutligen vill Lansstyrelsen uppmarksamma projektet pa ett antal tillstandsfragor:
- All markavvattningen &r forbjuden. Dispens och tillstand kréavs
- Projektet kan komma krava tillstand for Vattenverksamhet.
- Strandskyddsdispens kommer att kravas for bl.a. atgarder vid Holjean.
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Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Den samhéllsekonomiska kalkylen kommer att férdjupas och vidarebearbetas i
nasta skede.

Bade fragan om ett langsiktigt hallbart transportsystem och utpekandet av
Karlshamns hamn och Almhult som strategiska noder ar viktiga punkter att ta upp i
den samhallsekonomiska bedémningen. Tyvarr ar det svart att monetart véardera
dessa effekter i den samhallsekonomiska kalkylen. Resultatet ar att dessa effekter
beskrivs under monetart ej varderbara effekter men de far inte nagot genomslag i
kalkylen.

I kommande skede nar detaljeringsgraden 6kar kommer paverkan pa bl.a. de
nédmnda riksintressena ndrmare att studeras. Ett av projektets viktigaste syften ar att
forbéattra infrastrukturen for néringslivet i regionen. For projektet ar det darfor
sjalvklart att alla beréringspunkter med namnda riksintressen maste utformas sa att
deras funktion och nyttjande inte dventyras.

I kommande jarnvagsutredningsskede kommer allt underlagsmaterial for den nu
genomforda forstudien att uppdateras. Det galler bl.a. miljomal och
Overensstdammelse med 6versiktsplaner och detaljplaner.

Under jarnvagsutredningsskedet kommer samrad att hallas med en utokad
samradskrets. Samradet kommer bl.a. omfatta de myndigheter och organisationer
som Lansstyrelsen tagit upp.

Bland annat den nu genomférda remissen kommer att ligga till grund for beslut om
vilka alternativ som kommer att drivas vidare i utredningsskedet.

Behov och omfattning av ev. kompensations- och skyddsatgarder avgors under
arbetet med kommande jarnvagsutredning och mkb.

Behovet av tillstand och dispenser kommer att behandlas vidare i kommande
planeringsskeden.
2.3 Lansstyrelsen i Kronobergs Lan

Lansstyrelsen i Kronobergs lan framhaller att Sydostlanken &r ett mycket viktigt
projekt bl.a. for mojligheten att utveckla Almhults kombiterminal som blivit
utpekad som en strategisk godsnod.

Lansstyrelsen papekar vikten av att ta hansyn till den planerade Tvarledens
kapacitet och framkomlighet.

Lansstyrelsen vill ha en utforligare beskrivning av riskerna med farligt gods i
forhallande till bebyggelse for alla de beskrivna alternativen.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Hansyn till Tvarleden kommer att tas i kommande skede i den man
underlagsmaterial finns tillgéngligt.

I kommande jarnvéagsutredning och mkb kommer riskfragorna att behandlas
utforligare.
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2.4 Karlskrona kommun

Karlskrona kommun ifragasatter forstudiens skrivning angaende omfordelning av
jarnvéagstrafik tack vare Sydostlanken. Enligt Karlskrona kommun finns det inte
nagra fordelar for vare sig gods- som persontrafik, fran Karlskrona och norrut, att
vélja Sydostlanken. For Karlskronas del kommer alltid Kust till kustbanan att vara
forstahandsvalet for norrgaende trafik. For godstrafik finns det inte tillrackligt med
kapacitet pa Blekinge kustbana for att kunna framfora tag fran Karlskrona till
Karlshamn under dagtid.

Karlshamn och Karlskrona kommuner har tagit fram en intermodal strategi for hur
hamnarna i Karlshamn och Karlskrona ska kunna kopplas till jarnvagssystemet. |
denna strategi framgar att sydostlanken ska vara ett industriellt jarnvagsgodsstrak.

Karlskrona kommun papekar att Karlskrona hamn ar mycket tunt beskriven i
forstudien jamfért med andra hamnar. Bland annat ndmns inte att Karlskrona éar
lanets storsta RoRo-hamn och den storsta passagerarhamnen.

Slutligen anser Karlskrona kommun att en utbyggnad av Sydostlanken maste ske pa

egna meriter och inte genom att 6verfora tagtrafik och férsamra relationer i 6vriga
regionen. Detsamma galler férjetrafiken dar forstudien forutsatter att forbindelsen
mellan Gdynia/Gdansk och Karlskrona flyttas ver till Karlshamn. Kommunen
papekar ocksa att Karlskrona pekas ut som av Hamnstrategiutredningen som en
strategisk brohamn for transporter till Polen.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

| forstudien har ett antal olika scenarion pa trafikupplagg studerats. Det alternativ
som gav bast totalresultat, ur persontrafiksynpunkt, var alternativet med viss
overflyttning av trafik fran Kust — Kust till Sydostlanken. Det fortsatta arbetet
kommer att innebéra fordjupade studier och ett ttare samarbete med de berdrda
trafikhuvudmannen och berérda kommuner. Hur en ev. framtida persontrafik pa
Sydostlanken kan komma att utformas gar inte att avgora idag.

Det finns inte nagot i forstudien som motséger att Sydostlanken ska bli ett
industriellt jarnvagsgodsstrak.

Att Karlskrona hamn inte &r lika utforligt beskriven i forstudierapporten beror till
stor del pa att Solvesborgs och Karlshamns kommuner ingatt i projektgruppen for
forstudiearbetet och darmed mera aktivt kunnat bidra med information.

Syftet med de antaganden som gjorts i forstudien avseende bade person- och
godstrafikunderlag, har varit att studera potential och begransningar for en
Sydostlank. Sjalvklart ska en utbyggnad av Sydostlanken bygga pa egna meriter.
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2.5 Karlshamns kommun

Karlshamns kommun anser att forstudien ar val genomarbetad med bra pedagogik,
snygg layout och ar kunskapshdjande.

Karlshamns kommun foreslar att forstudien kompletteras med ett kapitel om hallbar
utveckling. I forstudien anges att Karlshamns kommun saknar lokala miljomal.
Kommunen papekar att detta ar fel da kommunen arbetat mycket med Agenda 21
och faststallt ett politiskt handlingsprogram for hallbar utveckling.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

| forstudiens kapitel 6 beskrivs de dvergripande mal som anses galla for projektet. |
kapitel 18 gors uppfoljning av hur projektet uppfyller dessa mal. De mal som tas
upp bygger alla pa en hallbar utveckling. Karlshamns kommuns handlingsprogram
for hallbar utveckling faststélldes under hosten 2007. Huvuddelen av arbetet med
forstudien var da avslutat. Kommunens handlingsprogram for hallbar utveckling
kommer att tas upp i nésta skede, jarnvagsutredning.

2.6 Olofstroms kommun

Olofstroms kommun ser Sydostlanken som ett synnerligen viktigt projekt ur
ekologisk synpunkt. Kommunen anser ocksa att projektet ger ett effektivare
transportsystem som bidrar till regionforstoring och stérker attraktionskraften for
regionen.

Kommunen pépekar att bade kombiterminalen i Almhult och Karlshamns hamn ar
utpekade som strategiskt viktiga godsnoder. Detta talar for att Sydostlanken behovs
for att koppla samman dessa viktiga noder.

Totalt sett ser Olofstroms kommun projektet som positivt for kommunen trots att
det medfor olagenheter for flera av kommunens invanare. Fér kommunen i stort
kommer Sydostlédnken att innebéra forbattrade kommunikationer och ett starkt
néringsliv.

Olofstroms kommun stéller sig bakom forslaget att ga vidare med en
jarnvagsutredning for Sydostlanken samt en forstudie for strackan Almhult —
Olofstrom.

Projektgruppens bemotande/kommentarer:
Inget att kommentera.

2.7 Osby kommun

Osby kommun stddjer projektet och anser att det har savél nationell som regional
och lokal betydelse. Kommunen anser att projektet bor drivas vidare med en
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jarvagsutredning for strackan Olofstrom - Blekinge kustbana och en férstudie for
elektrifiering av delen Almhult — Olofstrom.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Inget att kommuntera.

2.8 Ronneby kommun

Ronneby kommun stédjer till fullo en utbyggnad av Sydostlanken och en
elektrifiering av strackan Almhult — Olofstrdm. Ronneby kommun anser att
miljovinsten av att fora ver godstransporter fran vag till jarnvéag ar det framsta
skalet for en utbyggnad. Utpekandet av Karlshamns och Karlskrona hamnar som
strategiska hamnar anser kommunen ger extra tyngd at att Sydostlanken bor byggas
snarast.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Inget att kommuntera.
2.9 Solvesborgs kommun

Soélvesborgs kommun delar i stort "Forstudiens” beskrivning av Sydostlankens
betydelse for regional utveckling och en 6kad flexibilitet for jarnvagssystemet i ett
sydsvenskt perspektiv.

Kommunen framhaller férdelarna for det lokala och regionala néringslivet av
effektivare jarnvéagsgodstransporter samt en mojlighet for arbetspendling norrut
vilket ger kommunens medborgare en storre arbetsmarknad.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:
Inget att kommuntera.

2.10 Almhults kommun

Almhults kommun konstaterat med forvaning att Almhults kombiterminal inte
namns i forstudierapporten.

Almhults kommuns standpunkt till Sydostlanken &r féljande:

- Projektet ar viktigt for att utveckla regionen kring jarnvagen i Smaland,
Blekinge och Skane.

- Overforingen till mer miljovanliga transporter kan gynna utvecklingen av
Blekinges hamnar och kombiterminalen i Almhult.

- Persontrafik pa banan méjliggor miljévanligare arbetspendling till bl.a.
Olofstrom och Almhult.
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- Storre kraft maste laggas pa att betona samhallsnyttan i projektet.
Almhults kommun &r positiv till ett fortsatt arbete med Sydostlanken.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Projektgruppen haller med om att kopplingen till Almhults kombiterminal borde
lyfts fram tydligare. Att det inte gjorts beror till viss del pa att Banverkets rapport
om de strategiska kombiterminalerna kom efter att arbetet med forstudien avslutats.
I kommande utredningsskede kommer dock dessa nya forutséttningar att tas med i
bedémningen av projektets nyttor.

2.11 Blekingetrafiken

Blekingetrafiken anser att Sydostlanken i forsta hand ar en jarnvég for godstrafik
och ska bedomas utifran detta. Persontrafiken berdrs dock i och med att en stor del
av godset fran Sydostlanken aven kommer att trafikera delar av Blekinge kustbana.

Blekingetrafiken havdar att Sydostlanken kommer att ge ett tillskott pa 13
godstag/vardagsmedeldygn pa strackan Gustavstorp - Karlshamn. Detta innebar
enligt Blekingetrafiken att det kommer att krdvas nya motesplatser och ev.
dubbelspar pa denna stracka. | forstudien har aven forutsatts en kning av
persontrafiken pa Blekinge kustbana. Enligt Blekingetrafiken saknas
investeringskostnader for dessa kapacitetsutbyggnader i kalkylen for Sydostlanken.

Blekingetrafiken har inte tagit stéllning till trafikutbud eller trafikeringsunderlag for
ev. persontrafik pa Sydostlanken p.g.a. att Blekingetrafiken betraktat Sydostlanken
som en ren godstrafikjarnvég. Blekingetrafiken ser dock positivt pa en satsning med
persontrafik pa banan i och med att det &dven ger ett okat resande pa lanets 6vriga
jarnvagar.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Blekingetrafiken har tyvarr gjort en feltolkning av forstudien presenterade
trafikmangder pa Blekinge kustbana. De, enligt Blekingetrafiken, 13 godstagen ska
istallet vara 6 godstag/vardagsmedeldygn. | den kapacitetsheddmning som
genomforts i forstudien har en kompletterande matesstation placerats vid
Sydostlankens anslutning till Blekinge kustbana i Gustavstorp. Denna motesstation
bedéms ge tillracklig kapacitet for det prognostiserade tagantalet. Motesstationen
finns ocksa med i kalkylen for Sydostlanken.

Forstudien for Sydostlanken har upprattats under forutsattning att banan ska
trafikeras av savél gods- som persontrafik. Det planerade regionaltagsupplagget
kommer att narmare utvecklas i kommande utredningsskeden och da i nara samrad
med berdrda trafikhuvudman.
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2.12 Banverket

Banverket anser att forstudien &r val genomford enligt den metodik som beskrivs i
banverkets Handbok BVH 806.1, Forstudier. Banverket anser dock att utredningen
behover kompletteras med fordjupade studier av tdnkbara systemalternativ utan en
Sydostlank, d.v.s. alternativ med forbattrad kapacitet pa Blekinge kustbana och
Skanebanan respektive Kust till kustbanan, innan fortsatt utredning av
Sydostlanken sker.

UtGver denna dvergripande synpunkt kommenterar bl.a. Banverket gjorda
prognoser och kapacitetsforhallanden, funktions- och teknikutredningen,
anléggningskalkylen, det framtida forvaltnings- och trafikplaneringsperspektivet,
den samhéllsekonomiska bedémningen samt forslaget till fortsatt handldggning .

Vad géller prognoser konstaterar Banverket att de &r mer optimistiska an de som
redovisas i Banverkets basprognos for ar 2020 men papekar samtidigt att det finns
potential for en fortsatt positiv utveckling genom att saval Karlshamn som
Karlskrona pekats ut som riksintressanta i Hamnstrategiutredningen. Vidare anser
Banverket att flodeskartor for godsmangderna skulle underltta att bedoma
prognosernas rimlighet och att sadana flodeskartor ganska enkelt kan tas fram med
modellverktyget EFM-STAN.

For funktions- och teknikutredningen kommenterar Banverket den foreslagna
tekniska standarden for Sydostlanken och papekar att lagre horisontalstandard och
kortare strackor med storsta tillatna lutning kan vara ett alternativ. For den
befintliga jarnvagen Olofstrom — Almhult anser Banverket det absolut nédvandigt
att, med forutsedd trafikokning, rusta upp banan och att atgarda plankorsningarna.

Betréffande anlaggningskalkylen &r Banverkets uppfattning att priset borde vara ca
15 — 20% hogre och att kalkylen bor kompletteras med kostnader for upprustning
av befintligt spar Olofstrom — Almhult samt fér kapacitetshéjande &tgérder pa
Almhults bangard.

Sett ur ett framtida forvaltnings- och trafikplaneringsperspektiv papekar Banverket
att en utbyggnad av Sydostlanken okar redundansen i jarnvagsnatet d.v.s. okar
driftsakerheten genom att mojliggora alternativa korvéagar. Samtidigt innebar ett
storre nat 6kade underhallskostnaderna for systemet.

Banverkets kommenterar den samhallsekonomiska kalkylen bl.a. angaende val av
parametervarden, underlag for regionalekonomisk utveckling, behov av
kompletterande text samt forhallandet att hela ombyggnadskostnaden for befintlig
bana inte ingatt i resultatet. En enkel kanslighetsanalys bor enligt Banverket goras
for att bedoma vilka effekter pa nettonuvardeskvoten som olika variationer i
forutsattningarna ger.
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Banverkets synpunkter pa forslag till fortsatt handlaggning &r att innan en
jarnvagsutredning gors for Sydostlanken bor alternativa transportvagar mellan
Sddra stambanan och Blekinges hamnar utredas och effektbeskrivas.

Vidare anser Banverket en forstudie bor genomforas for strackan Olofstrom —
Almhult for att klargora vilka atgarder som &r méjliga for att 6ka banstandarden,
forbéattra sdkerheten och minska miljostérningarna. Dessutom bor kapacitetsbehovet
i anslutningspunkten till S6dra stambanan studeras.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Projektgruppen uppfattar Banverkets synpunkter pa den genomférda forstudien for
Sydostlanken mellan Olofstrom och Blekinge kustbana som i huvudsak positiva.
De detaljkommentarer som ges betréffande utformning och kostnader kan beaktas i
nésta utredningsskede — jarnvdgsutredningsskedet.

Vad galler strackan Olofstrom — Almhult var avsikten att for den delen genomféra
en forstudie samtidigt som en jarnvéagsutredning gjordes fér delen mellan Olofstrém
och Blekinge kustbana och att darefter uppratta en gemensam jarnvagsplan.
Banverkets kommentarer och krav pa upprustning av den befintliga bandelen ger
dock anledning till omprévning av arbetsupplégget. Projektgruppen bedémer darfor
att forstudiearbetet for den befintliga banan bor pabdrjas snarast.

Projektgruppen &r ocksa beredd att tillgodose Banverkets krav pa komplettering av
forstudien med fordjupade studier av tankbara systemalternativ utan en Sydostlank.
En forutsattning for detta &r dock att arbetet kan ske i samverkan med Banverket
och att Banverket tillhandahaller erforderliga trafik- och bandata for att kunna
bedéma kostnads- och funktionskonsekvenser pa systemniva.

2.13 Sjofartsverket

Sjofartsverket stéller sig positivt till den “felande lanken” Sydostlanken.
Sydostlanken kan komma innebéra 6kad flexibilitet, kortare transporttider,
forbattrad transportsakerhet och méjliggora en omfordelning fran vég- till
jarnvagstransporter.

Sjofartsverket anser &ven att Sydostlanken skulle framja utvecklingen av de
foreslagna strategiska hamnarna Karlshamn och Karlskrona vilket darmed ocksa
verkar for en positiv utveckling i syddstra Ostersjoregionen.

Projektgruppens bemodtande/kommentarer:
Inget att kommentera.

2.14 Vagverket Region Syddst

Végverket Region Sydost anser att det bor beskrivas tydligare hur férstudien for
Sydostlanken har samordnats med Végverkets idé- och forstudie for lansvég 121.

Vagverket papekar dessutom att:
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- det bor laggas in en planfri korsning med rv 23 pé delen Almhult —
Olofstrom

- rv 30 ska andras till rv 27 eftersom vagen bytt namn
- lansvég 121 &r en del av Tvérleden

- Tvérleden (delen Markaryd — Osby) ingar i den Regionala planen med en
byggstart som idag bedoms till a&r 2009 och inte ”pa langre sikt” som
forstudien anger

- lansvag 121 ar utpekat riksintresse under kriteriet ”vag av sarskild betydelse
for regional och interregional trafik”

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Strackan Almhult — Olofstrom har endast studerats avseende kapacitetshéjande

atgarder och elektrifiering i forstudien for Sydostlanken. En separat forstudie for
strackan Almhult — Olofstrém kommer att paborjas sé snart som méjligt. Denna
forstudie kommer da bl.a. att studera plankorsningssakerhet langs hela strackan.

De brister och felaktiga bendmningar som Vagverket papekat kommer att rattas till
i kommande planeringsskede.

2.15 Vagverket Region Skane

Végverket region Skane delar projektets uppfattning att Sydostlanken bor kunna
forstarka majligheterna for naringslivet regionalt och lokalt omradet.

Vagverket konstaterar att Sydostlanken endast medfor en marginell dverflyttning av
godstrafikarbetet fran vag till jarnvag och en relativt lite minskning av det totala
trafikflodet pa vag. Vagverket drar slutsatsen att Sydostlanken inte far nagon
namndvard avlastande effekt pa Skanes vagnat. Vid den fortsatta planeringen av
Tvérleden och Sydostlanken bor effekter av 6msesidig paverkan observeras.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Forstudierapporten redovisar en minskning av transportarbetet med lastbil pa 110
miljoner tonkilometer/ar. Projektgruppen anser inte att denna minskning kan anses
som marginell da det motsvarar en minskning av koldioxidutslappen med ca 5 500
ton/ar.

| det fortsatta arbetet kommer utdkade studier goras avseende hela trafiksystemet i
regionen.

2.16 Logistiknatverket i Sydostra Sverige

Logistiknatverket Sydostra Sverige har lamnat ett yttrande infor den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for perioden 2010 — 2019, angaende hela infrastrukturen i
Blekinge. | yttrandet framhalls det viktiga i att knyta samman de utpekade
strategiska hamnarna och rikskombiterminalerna. Ett av de projekt som
logistiknatverker framhaller som extra viktiga ar en utbyggnad av Sydostlanken for
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bade person- och godstrafik. Sydostlanken ses som viktig for naringslivet bade for
godstransporter men ocksa for att klara av kompetensforsorjningen.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:
Inget att kommentera.

2.17 IKEA AB

IKEA AB staller sig positiva till den foreslagna utbyggnaden av Sydostlanken.
Sydostlanken skulle ge IKEA mdjlighet att 6ka andelen miljoeffektiva transporter.
Som stor arbetsgivare i Almhult ser IKEA en stor potential i méjligheten till
persontransporter pa Sydostlanken, inte minst ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:
Inget att kommentera.

2.18 Volvo Cars Body Components

- Enutbyggnad av Sydostlanken far ej stora dagens trafik mellan Olofstrom
och Almhult varken under projekttiden eller darefter.

- I dagslagen finns det nagra floden dar Sydostlanken kan anvéandas. Detta ar
en del av inkommande ramaterial och utgaende jarn- och aluminiumskrot.
Dock kraver ett sadant byte av transportsystem investeringar i
infrastrukturen for Volvo Cars.

- Just nu rader hogt kapacitetstryck pa strackan Almhult — Olofstrom.

- Utbyggnad av kapaciteten pa strackan Almhult — Olofstrom maste
mojliggora expansion av jarnvégstransporter for Volvo Cars.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

En utbyggnad av Sydostlanken kommer med all sannolikhet att innebara nagon
form av paverkan pa jarnvéagsgodstrafiken i Olofstrom. En upprustning och
elektrifiering av strackan Almhult — Olofstrom kommer definitivt att paverka den
befintliga trafiken.

Né&r och om en utbyggnad och upprustning blir aktuell kommer arbetet att planeras i
nara samrad med Volvo och aktuella tagoperatorer for att i mojligaste man
minimera stérningarna.

2.19 Karlshamns Hamn AB

Karlshamns hamn anser att Sverige inte ligger i fas med utvecklingen av de nya
transportsystemen som véxer fram i 0stra Europa. Avsaknaden av Sydostlanken
anser Karlshamns hamn &r en tydlig brist d&r hamninfrastrukturen inte har
attraktiva landinfrastrukturforbindelser for att fordela godset.
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Karlhamns hamn papekar att utredningarna angaende strategiska godsnoder pekat
ut Almhults kombiterminal, hamnarna i Karlshamn och Karlskrona samt
Sydostlanken som en viktig forbindelse mellan dessa.

Karlshamns hamn stéller sig positiv till de motiv som férstudien angett for
byggande av Sydostlanken. Karlshamns hamn 6nskar dock att motiven ska
kompletteras med betydelsen av utpekandet av de strategiska noderna for ett
nationellt och internationellt transportsystem.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

I kommande jarnvégsutredning kommer motiven for byggande att vidarebearbetas

och vérderas.

2.20 Solvesborgs Stuveri & Hamn AB

Solveshorgs Stuveri & Hamn AB anser att arbetet med forstudien for Sydostlanken
bygger pa felaktiga grunder och avsaknad av insikt i hur godstransporter fungerar.

Hamnen anser att eventuella investeringar i infrastrukturen ska satsas pa en
utbyggnad av vagnatet och da framforallt en utbyggnad av hela E22:an till
motorvégsstandard.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Projektgruppen konstaterar att S6lvesborgs Stuveri & Hamn AB:s yttrande endast
avser ett mycket lokalt tinkande med ett kortsiktigt ekonomiskt intresse som
utgangspunkt.

2.21 Sydsvenska Industri- och Handelskammaren

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren anser att Sydostlanken &r en viktig del
for att skapa ett sammanhangande, effektivare och mindre sarbart transportsystem i
syddstra Sverige.

Handelskammaren menar att Sydostlanken &r mest angelégen for att mojliggora
mer attraktiva jarnvagstransporter for gods och ser samtidigt positivt pa de 6kade
mojligheterna att vidga och binda samman arbetsmarknadsregioner i syddstra
Sverige.

Handelskammaren papekar att Sydostlanken finns pa 18:e plats i kammarens lista
over mest angeldgna projekt men papekar ocksa att E22:an och Tvarleden ligger pa
forsta och tredje plats.

Handelskammaren delar forstudiens slutsats att Sydostlanken bor studeras vidare i
en jarnvégsutredning.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:
Inget att kommentera.
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3 Sammanstallning av skriftliga yttranden fran
enskilda personer med Projektgruppens
kommentarer

Ett yttrande fran enskilda personer inkommit till projektet. Nedan redovisas yttrandet
tillsammans med projektgruppens kommentar. Yttrandet i sin helhet redovisas i bilaga 2.

Ingemar Bjornsson/Gertrud Larsson, Boa Gard

Bo och Gunilla Eriksson, Boa 3:11

Ingemar och Nils-Johan Johnsson, Granum 12:46
Ingeborg Svensson, Boa Nygard

Bengt och Kjell Mattiasson, Granum 1:39 och 3:18

Vi har med djup oro tagit del av den forundersékning for Sydostlanken som finns pa

www . karlshamn.se/sydostlanken.

De tva striackningskorridorer som forundersSkningen lamnar kvar som s.k. rimliga alternativ
Odeldgger en ansenlig méngd utmérkt odlingsjord, skdr sénder landskapet och dventyrar hela
var verksamhet genom att gdrdara delas av pa tviren.

Akermark ar ju en indlig resurs vars betydelse allmiint alltmer uppmirksammas. I
forundersokningen nimns den dock §verhuvudtaget inte och heller inte de stora
logistikproblem denna stréickning skulle medféra for de yrkesverksamma lantbrukarna i
omradet.

Vi anser inte att dessa tvd alternativ pa nagot avgorande satt skulle vara bittre 4n de alternativ
som i forunderstkningen forkastas som orimliga.

Eftersom forundersskningens uttalade syfte ir att gallra bort alternativ och endast de som
4terstir kommer att tas upp till ndrmare undersékning, menar vi att det 4r av yttersta vikt att
inga av de alternativa strickningarna sder om Jimshog gallras bort i detta skede.

Projektgruppens bemdtande/kommentarer:

Forstudien beskriver ett antal mojliga utbyggnadskorridorer. | ndsta
planeringsskede, jarnvagsutredning, kommer dessa korridorer nadrmare att studeras
och varderas.
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