TYRENS 2007-02-14

Minnesanteckningar
Projekt: Forstudie for jarnvdg, Sydostlanken
Arende: Samrad med Lansstyrelsen i Blekinge lan
Tid och plats: Tisdagen den 13 februari -07, kI 13.15 — 14.45
Néarvarande: Lénsstyrelsen Kristina Stark, samhallsplanering
Marianne Ornblom, samhéllsplanering
Monika Axelsson, samhéllsplanering
Elisabeth Manhammar, samhallsplanering
Sigge Johansson, lantbruk
Nils-Gustav Nydolf, kulturmiljé
Jan-Ake Lonqvist, naturvérd
Bertil Yman, miljoskydd
Anne Berglund, fororenade omraden
Végverket Bengt-Ake Fransson
Berit Lewgren
Sydostlanken Lennart Henriksson, Karlshamns kommun
Ake Giselsson, Olofstréms kommun
Wigert Goransson, Solvesborgs kommun
Bengt Gustafsson, Region Blekinge
Tyréns AB Maria Blidfors, miljébedémningar
Ida Marttila, utredare
Anders Berggren, utredare
Underlag: Infor motet har ”Sydostlanken Forstudie — Projektbeskrivning och l&gesrapport
2007-02-02” dversants till lansstyrelsen.
1 MOTETS OPPNANDE
Kristina Stark hélsar valkomna till samradsmétet. Presentationsrunda.
2 BAKGRUND OCH BEHOV AV PROJEKTET
Lennart beskriver bakgrunden for projektet Sydostlanken. Under 2006 bildades en styrgrupp,

Henriksson

Bengt Gustafsson

bestaende av representanter fran de berérda kommunerna, fran privata foretag och
Region Blekinge. Kommunerna som framst berérs ar Karlshamn, Sélvesborg,
Olofstrom, Osby och Almhult. Efter styrgruppen har en arbetsgrupp bildats.
Styrgruppen har tagit hjalp av Tyréns AB for att ta fram en jarnvégsforstudie.
Uppdraget ar att ta fram en forstudie fére sommaren som sedan ligga till grund for
stallningstagande om fortsatt arbete. For tillfallet pagar dialogmoten med politikerna i
de olika kommunerna.

fortséatter med att berdtta om Region Blekinges del i projektet. Projektet &r viktigt for
den regionala utvecklingen. Bengt tillagger att BMT Transport Solution gor en
trafikprognos fér bade gods- och persontrafiken samt bedémer vilka effekter som kan
uppsta. Prognosen &r ej annu klar.
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3 FORSTUDIE FOR JARNVAG

Anders Berggren redogor for forstudiens omfattning. Forstudien for jarnvag kommer framst att
behandla stréckan mellan Olofstrém och Blekinge kustbana. | forstudien tas &ven upp
elektrifiering av strackan mellan Olofstrém och Almhult samt kapacitetshdjande
atgarder pa strackan.

Genom Olofstroms tatort studeras tva olika alternativ. | ena alternativet foljer linjen
den gamla banvallen, genom Volvos sparomrade. | det andra alternativet valjer man
att lagga jarnvagen langs med vag 121 istéllet. Alternativet medfor inte intrang pa
Volvos sparomrade, men tekniska problem kan uppsta dar sparet ska korsa vag 121
eftersom det krévs planskilda korsningar.

Aven mellan Olofstrom och Blekinge kustbana studeras tva korridorer. Korridor 1
foljer vag 121 medan korridor 2 gar langs med den gamla jarnvagsdragningen. Syftet
ar att i storsta méjliga man ta hansyn till befintlig bebyggelse och topografi.

Forkastade alternativ ska redovisas i forstudien. Alternativet 6ster om Olofstroms
tatort, med stationsldge i Oster beddms inte vara attraktivt ur persontrafikssynpunkt.
Fragan ar om man kan forkasta det redan i det har skedet.

Jamforelsealternativet JA, som tas med i samhallsekonomiska bedémningen, foljer
Banverkets framtidsplan for 2004-2015. | nuldget finns Sydostléanken inte med i
framtidsplanen, men en revidering av planen pagar.

Maria Blidfors  redog6r sedan dversiktligt for miljobeddémningar i forstudien.

Foljande natur- och kulturvarden finns inom utredningsomradet i och i narheten av
Olofstréms tétort:

- Naturreservat, Halen

- Natura 2000, Halen

- Riksintresse for friluftsliv

- Kulturmiljéprogram Olofstrém, 3 st omraden

Ett preliminart forkastat alternativ gar igenom Natura 2000 omrade.

Stads- och landskapsbilden paverkas framst i korridor 2 da man frangar fran vag 121.
Projektet medfor nya inslag i landskapet i form av broar, planskilda korsningar etc.
Landskapshilden paverkas &ven inne i Olofstrom.

Maria redovisar darefter natur- och kulturvérden i Granumsdalen.

- Stora delar av Granumsdalen omfattas av Kulturmiljoprogrammet for Olofstrém
- Riksintresse for friluftsliv véaster om vag 121.

- Fornminnen som kan komma att paverkas av korridorerna.

- Jordbruksmark, ej hittat klassning pa den

- Natura 2000 omrade en bit vaster om vag 121 vid Boa.

- Golfbana vid Boa som berors av korridor 1.

Vad galler boendemiljon sa kommer vi att titta pa:
- Buller
o0 Bullerberékning for vag och jarnvég gors
o Berékningarna visar var det finns risk for éverskridande av bullernivaer. |
nasta skede studeras sedan vidare vilka skyddsatgarder som behdver
vidtas.
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Vibrationer
0 Beddmning av risk for vibrationer. Enligt forsta inventeringen finns det
lerjordar vid anslutning till Blekinge kustbana, men dar finns endast ett
fatal bostader.
Luftféroreningar
o Banan elektrifieras vilket leder till 6verflyttning av gods- och
persontrafik till jarnvég, som i sin tur minskar luftutslappen.
Barridrer
o Barriar till friluftsomradet i Olofstrom
o0 Kaorridor 2 innebar generellt att barridreffekten okar
Magnetfalt
0 En elektrifiering av banan innebér en tillkommande magnetféltskalla for
boende narmare dn 20 m fran jarnvagen.

Risk och sdkerhet kommer att behandlas i en dversiktlig riskinventering. Bl.a.
kommer transporter med farligt gods, vattenskyddsomrade, och skyddsavstand till
bostader att tas upp.

4 FRAGOR OCH KOMMENTARER

Kommentar

Kommentar

Fraga

Svar

Fraga

Svar

Kommentar

Kommentar

Natur- och kulturmiljé

Enligt lansstyrelsen bor man helst undvika paverkan i Natura 2000 omraden. En
eventuell atgard inom ett Natura 2000 omrade kraver sarskilda tillstandsprocesser och
ar tidskravande. Ett Natura 2000 omrade innebéar dock inte ett totalt stopp. Man maste
alltid véga nyttan med alternativet mot de negativa konsekvenserna.

Det kan finnas dolda fornlamningar inom utredningsomradet. Fornlamningarna
hanteras enligt KML.

Har lansstyrelsen synpunkter angaende paverkan pa funkisomradet? Finns det ndgon
typ av skyddsomrade dar? Kan man flytta pa husen?

Det & kommunen som i forsta hand far ta stallning till en eventuell paverkan.
Omradet ingar i kommunens kulturmiljéprogram men lansstyrelsen har inte angivit
omradet som sarskilt skyddsvart. Det ar hela miljon som paverkas inte bara husen.
Det dr ovanligt att flytta hus. Det vore bra med illustrationer som kan visa hur
paverkan kan bli. Detta blir en senare fraga i miljokonsekvensbeskrivningen.

Fororenad mark

Fororenad mark kan finnas i Olofstrom och langs med den gamla banvallen. Finns det
nagot annat underlagsmaterial &n rapporten fran lansstyrelsen?

Det finns material dar fororeningskallor finns koordinatsatta. Objekten far laggas in
digitalt for hand. Enligt Anne Berglund kan I&nsstyrelsen hjalpa till med underlag.
Né&rmare markundersokningar kravs for att sakerstalla om marken verkligen &r
fororenad.

Ake Giselsson tror nog att &ven Olofstrdms kommun kan hjalpa till med
kartor/underlag.

Miljoforbundet Blekinge Vast haller pa for tillfallet att gora undersokningar av
deponier i Olofstrém, Karlshamn och Sélvesborg enligt MIFO, fas 1. Undersokningen
i Olofstrom é&r troligen klar.
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Kommentar

Kommentar

Svar

Fraga

Svar

Kommentar

Kommentar
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Naturresurser

Det finns ingen uppdaterad klassning for jordbruksmarken. Enligt Sigge Johansson
kan lansstyrelsen hjalpa till med att géra en 6versiktlig vardering. Hur man kan
motverka barridreffekter for jordbruk bor behandlas.

Farligt gods

Lansstyrelsen har inga egna riktlinjer for skyddsavstand for farligt gods, men
Banverket har som kan anvandas. Man far utga ifran att det kommer att transporteras
farligt gods.

Boendemiljo

Lansstyrelsen papekar att ett dstra alternativ bor tas med i forstudien. Det finns
mycket bostadsbebyggelse i 6stra delen av samhallet.

Alternativet att tas med i diskussioner, och ett eventuellt forkastande kommer att
motiveras.

Hur manga boende kommer att paverkas ungefarligen?
Enligt en forsta uppskattning behéver ca 15-20 fastigheter 16sas in.

Ovriga fragor och kommentarer

Véagverket har gjort en idéstudie for vag 121 genom Olofstrom. Den bor samordnas
med Sydostlanken. Enligt Vagverket handlar det bade om estetiska och om
forbattringsatgarder vid befintliga trafikplatser, t.ex. cirkulationsplatser.

Lansstyrelsen beraknas fa handlingen i maj. Om handlingen skickas till kommunerna,
som dr tillsynsmyndigheten i vissa fragor, i forvag kommer lansstyrelsens hantering
att ga snabbare. Handlingen bor dven skickas samtidigt till de dvriga lansstyrelserna.
Lansstyrelsen i Blekinge lan kommer att besluta om betydande miljopaverkan
eftersom lanet har mest del i projektet. Handlaggningstiden &r max tva manader.

Kontakt bor tas med lansstyrelsen i Skane, som avgér om samrad kravs.

5 SAMRADSMOTE MED ALLMANHETEN

Allmant samrad kommer att hallas i Olofstrom pa kvallstid i slutet av mars.
Karlshamn &r positiv till att samordna métet tillsammans Olofstrém. Sélvesborg tar
beslut senare. Lansstyrelsen far garna vara representerad under motet.

6 MOTET AVSLUTAS

Kristina Stark

tackar och avslutar motet.

Minnesanteckningar férda av

Ida Marttila
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-—i% Vagverket

Vagverket

Region Sydost

551 91 J6nkodping
Ronnebygatan 2, Karlskrona
WWW.VV.Se

Telefon: 0771-119 119
Texttelefon: 0243-750 90

Johan Wolgast
Projektledare
johan.wolgast@vv.se
Direkt: 0455-36 65 36
Mobil: 0702-79 61 08

MINNESANTECKNINGAR
Datum: 2007-03-12 Beteckning:

Minnesanteckningar samradsmote nr 1 2007-03-09

Narvarande: Bo Lenberg VSO
Johan Wolgast
Paul Nelson Olofstroms Kommun

Sven Olofsson
Ake Giselsson
Helena Holm
Monica Axelsson
Anders Berggren Tyréns AB
David Astrém

Bo halsade alla valkomna till dagens samradsmote och berattade att vi traffas idag
for att stdmma av arbetena med sydostlanken samt idéstudien for védg 121 genom
Olofstrom.

Alla deltagare presenterade sig.

Anders och David presenterade de strackningar pa jarnvagen som troligen kommer
att finnas med i forstudien for sydostlanken. Man berattade att forstudien skall vara

klar till sommaren och att informationsméten kommer att hallas den 21 och 22 mars.

Man berattade ocksa att Banverket for narvarande inte har med projektet i nagra
planer.

Tyréns har haft tillgang till den idéstudie for vag 121 som Vagverket tog fram 2005-
12-22.

12)



-—i% Vagverket

Paverkan pa véag 121 &r inte sa stor sa lange man inte ligger i direkt anslutning till
vagen. Valjer man att ga langs vagen kan det uppsta stora kostnader for
trafikplatsldsningar.

Viagverket vill garna fa tillgang till information om projektet under hand.

Bo efterfragar ett inriktningsbeslut fran kommunen pa idéstudien, sa att VVagverket
kan ga vidare i processen.

Paul och Sven lovade att dterkomma snarast.

Bosse tackar for visat intresse och avslutar motet.

Minnesanteckningar 2007-03-09

Johan Wolgast
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Minnesanteckningar
Projekt: Forstudie for jarnvdg, Sydostlanken
Arende: Samrad med allménheten
Tid och plats: Onsdagen den 21 mars 2007, kI 19.00 — 21.30, Folkets Hus i Olofstrém
Néarvarande: Olofstroms kommun Margaretha Olsson, kommunstyrelsens ordf
Sydostlanken, arbetsgrupp  Lennart Henriksson, Karlshamns kommun
Ake Giselsson, Olofstréms kommun
Tyréns AB Anders Berggren, utredare
Maria Blidfors, miljobedémningar
Allménhet 97 personer varav 11 kvinnor
Kallelse: = Annonsering i Blekinge lanstidning och Syddstran l6rdagen den 17/3 2007
= Utskick av ”SYDOSTLANKEN - Informationsblad 2007-03-09”" till ca 70
foretag, foreningar, myndigheter m.fl.
» Information om motet pa Karlshamns och Sélvesborgs kommuners
hemsidor
Samradsmaterial: ”SYDOSTLANKEN - Informationsblad 2007-03-09”
1 Inledning

Margaretha Olsson

Margaretha halsar alla valkomna till samradsmotet. | projektet ingar dels att utreda “den felande lanken”
mellan Olofstrom och Blekinge kustbana, dels att studera kapacitet och elektrifiering av strackan norrut
mellan Olofstrém och Almhult. Férstudien for Sydostlanken ligger tidigt i planeringsprocessen vilket
innebar att svar kanske inte kan ges pa alla fragor. Malet &r att fa med Sydostlanken som ett projekt i
Banverkets nasta Framtidsplan. Arbetet bedrivs av en styrgrupp med representanter fran berérda
kommuner (Almhult, Osby, Olofstrém, Sélveshorg och Karlshamn), privata foretag (AarhusKarlshamn,
IKEA och Volvo) och Region Blekinge. Styrgruppen har tillsatt en arbetsgrupp for att utfora arbetet dar
Lennart Henriksson &r projektledare.

2 Syfte med mdtet och bakgrund till projektet

Lennart Henriksson

Det har &r ett mate som halls i ett tidigt skede och som utgor en del i samradsprocessen. Motet
presenterar inget fardigt forslag utan &r till for att sprida information om projektet och inhdmta
synpunkter. Kvallens méte dokumenteras i minnesanteckningar och hela samradsprocessen beskrivs i en
samradsredogorelse.

Ar 1994-95 togs en idéstudie for Sydostlanken fram. Med denna som underlag har lansstyrelsen uttalat
att Sydostlanken ar av nationell betydelse och att ett Iampligt markomrade bor reserveras som
riksintresse. Ar 2000 gjordes en forfinad idéstudie med bl.a. marknadsanalys, intervjuer,

k:\iuppdrag\213415\teknik\samrad\minnesanteckningar\olofstrém 1 7
070321\ma_allm_olofstrém_070321.doc ( )



WRE NS 2007-04-10

I6nsamhetskalkyl och korridorstudier. Ingen av de hér studierna uppfyller dock kraven for en formell
forstudie.

| Lanstransportplanen fran 2003 finns Sydostlanken med som en viktig jarnvagsforbindelse med sérskild
betydelse for Volvo.

Representanter i styrgruppen och arbetsgruppen fér Sydostlanken presenteras.

Forstudien ar uppdelad i tva delar:
- Del 1 &r en Forstudie enligt Lag om byggande av jarnvég. For arbetet &r Tyréns anlitade.
- Del 2 &r en transport- och marknadsanalys som utfors av BMT i Hamburg. Analysen utgor
underlag for Forstudien.

Kostnaden for hela arbetet beraknas till ca 2 Mkr. Utredningstiden &r ca 9 man. Bestallare ar styrgruppen
for Sydostlanken.

3 Presentation av forstudien och studerade alternativ
Anders Berggren

Planeringsprocessen

Planeringen av jarnvagar styrs av en rad lagar: Lag (1995.1649) om byggande av jarnvadg, Miljobalken
(1988:808) och Plan- och bygglagen (1987:10). Banverkets handbok for forstudie BVH806.1 ska foljas.

Planeringsprocessen for jarnvag omfattar tre skeden; forstudie, jarnvagsutredning och jarnvégsplan. |
forstudieskedet arbetar man med manga alternativ och de som &r orimliga gallras bort. |
jarnvagsutredningen arbetar man med de mdjliga alternativen och det alternativ som ska detaljstuderas i
jarnvagsplanen véljs ut.

Planeringen av en jarnvag ar en lang process med rapporter, miljobedomningar och samrad i alla skeden.
Det kan ta 7-8 ar innan man nar till slutet av jarnvéagsplanen. Vad som tar tid ar bl.a. myndigheternas
handlaggning med tillatlighet hos regeringen, lansstyrelsens godkannande och yttrande 6ver MKB och
Banverkets faststéllelse av jarnvagsplan.

Forutsattningar

Syftet med Sydostléanken &r att via Blekingekustens hamnar (framst Karlshamns hamn) skapa en lank till
ostra Europa vad galler godstrafiken. Banan anpassas for persontag med regionaltrafik Karlshamn —
Almhult och lankning till Karlskrona och Stockholm.

Jarnvagen utformas som ett elektrifierat enkelspar med storsta tillatna hastighet 160 km/h och med hogst
10 %o lutning.

Alternativa strackningar

For hela strackan Olofstrom-Blekinge kustbana studeras tva korridorer dar korridor 1 foljer vag 121
medan korridor 2 gar i en linje som balanserar topografi, markintrang och andra intressen.

Genom Olofstrom studeras f.n. ett alternativ med samma strackning som den__gamla, nu nedlagda,
jarnvagen hade, ett alternativ langs véag 121 och ett dstligare alternativ langs Ostra Ringvagen. Vidare
studeras ett alternativ ytterligare 6ster om samhallet.
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For alternativet langs vag 121 &r ett trangt parti avsnittet vid Holjean vid Volvo. Olika l6sningar &r
tankbara. En tankbar I6sning &r att grava om an till ett lage 6ster om vag 121. Vid ridhuset och
gravkapellet finns alternativet att folja vag 121 eller att lata sparet ga vaster om ridhuset. Det senare
alternativet kraver en sankning av jarnvagen med ca 2 m vilket ar positivt bl.a. fér korsningen med gang-
och cykelvéagen och ur bullersynpunkt. S& smaningom maste jarnvagen korsa vag 121 och Holjean, vilket
kan goras norr eller soder om Brocenter. Korsningarna kraver langa broar. Ett annat alternativ ar att ligga
kvar vaster om vag 121 och korsa den forst séder om Jamshdg. Alternativen utreds fér narvarande
narmare.

Alternativet langs Ostra Ringvéagen innebar svarigheter genom att ett stort antal infarter till verksamheter
maste korsas. Det ostligaste alternativet innebar mycket stora markskarningar och ett oattraktivt
stationslage. Norr om Olofstrom ar terrdngen kuperad vilket innebar svarigheter for bada de ostliga
alternativen.

Antalet boende inom 1000 meter fran stationslaget inne i Olofstrom och vid Ostra Ringvéagen &r ungefar
lika.

4 Miljobeddmningar i forstudien
Maria Blidfors

Syftet med miljobeddmningar i forstudien &r dels att de ska utgora underlag for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan, dels att identifiera ev. alternativ som medfor allvarliga miljokonsekvenser.

Forstudien tar upp miljoaspekterna:

= Natur- och kulturvarden samt Rekreation och friluftsliv
Inne i Olofstrom genomkorsas Natura 2000-omradet och naturreservatet Halen av de tva
vastligaste alternativen. Tillstand for detta kravs vilket ar en lang process. Har finns dven
riksintresse for friluftsliv. Langre soderut finns bl.a. ett riksintresse for friluftsliv som
genomkorsas pa en kortare stracka. | Granumsdalen finns ett omrade som ingar i kommunens
kulturmiljéprogram.

=  Stads- och landskapsbild
De tillkommande elementen kontaktledningsanlaggning, broar, planskildheter mm innebér en
forandring av landskapsbilden.

=  Boendemiljo

- Buller
Bullerberdkningar kommer att goras for vag och jarnvég. De kommer att visa var det finns
risk for 6verskridande av bullerriktvarden och darmed bullerskyddsatgarder kan komma att
kréavas.

- Vibrationer
Risken for vibrationer bedoms utifran markférhallanden, tdgens hastighet och narhet till
bostader.

- Luftféroreningar
Banan elektrifieras vilket leder till dverflyttning av gods- och persontrafik till jarnvag, som i
sin tur minskar luftutsléppen.

- Barriérer
Nytt spar innebar en tillkommande barriar mellan olika punkter. Ett exempel ar
friluftsomradet i Olofstrom
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- Magnetfélt

2007-04-10

En elektrifiering av banan innebdr en tillkommande magnetfaltskalla fér boende ndrmare &n
20 m fran jarnvagen.

. Naturresurser

Vilken typ av mark som tas i ansprak i de olika alternativen beskrivs. | Granumsdalen finns
vardefull jordbruksmark. En grundvattentakt finns i Olofstrom. Det ar viktigt att vattenkvaliteten
inte paverkas av byggnation inom vattentéktens ej dnnu faststallda skyddsomraden. Ytvatten som
kan paverkas ar framfor allt Holjean och Vastra Orlundsan som korsas av jarnvagen.

= Fororenad mark

Inga markprover tas utan risken for fororeningar i mark bedoms utifran uppgifter om tidigare
verksamheter i berérda omraden. Den gamla banvallen kan innehalla féroreningar.

= Risk och sakerhet

Risken for olyckor beskrivs genom en éversiktlig riskinventering. Aspekter att ta hansyn till ar
farligt gods, tagens hastighet, narhet till bostader.

Paus med kaffe

5 Fragor och synpunkter

Fraga/synpunkt Nere vid anslutningen till Blekinge kustbana ligger ett av alternativen vid
Gustavstorps by. Hur Iéser man den anslutningen?

Svar Aktuell korridor ar bred sa jarnvagen behover inte hamna vid bebyggelsen.
Det finns dessutom tre alternativa strackningar norrifrdn som kan anslutas
till olika stallen pa Blekinge kustbana.

Fraga/synpunkt Boende 6stra sidan om vag 121
Nér husen byggdes fanns inte vag 121. Med en jarnvég och 6kande
lastbilstrafik blir det inte roligt. Varfor maste jarnvagen dras genom
samhallet? Mojlighet finns ju att dra den utanfor. Vi vill inte ha hela
Osteuropas godsfléde genom Olofstrém.

Svar Fordelen med att samlokalisera vag och jarnvag ar att de skyddsatgarder
som vidtas avhjalper buller fran savél vag- som jarnvagstrafik. Det behover
inte enbart vara skarmar utan man kan vidta atgarder pa fonster och fasader
for att forbattra inomhusmiljon.

Fraga/synpunkt En strackning av jarnvagen langs vag 121 kraver att Batmansgatan stangs
och att en ny anslutning till omradet maste anordnas via Ripvagen.

Svar Margareta svarar att kommunens arbetsutskott i nuléget inte férordar en
stangning av Batmansgatan.

Fraga/synpunkt Det illustrerade alternativet genom Volvos bangard till ett lage langs vag
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Svar

Fraga/synpunkt

Svar
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Strackningen inom Volvos omrade och intranget langs Pilvagen gor att
alternativet sannolikt kommer att forkastas.

Representant fran Olofstroms ridklubb

Ridklubben har mycket aktiviteter med yngre. Vi nyttjar naturreservatet och
hamtar hastar i hagen. Det &r ett 6nskemal att vi traffas enskilt for att
diskutera hur vi ror oss i omradet.

En traff med er gar bra.

Representant for sin far som bor pa Bangatan

Enligt en publikation fran Banverket &r det svart att 16sa bullerfragan for
fastigheter som ligger 50 m fran sparet och omajligt for fastigheter som
ligger 30 m fran sparet. Hur kommer ni att l16sa detta? Blir det inl6sen av
fastigheter?

Vi kéanner inte till denna publikation, men nar man léser bullerfragan tittar
man inte pa antal meter utan pa de riktvarden for acceptabla ljudnivaer som
finns framtagna. Ljudnivan kan minskas bl.a. med hjalp av skéarmar och
fonster-/fasadatgarder. De angivna ljudnivéaerna ar inga gransvarden utan
just riktvarden och ska vdgas bl.a. mot samhéllsnyttan.

Man skulle kunna lata sparet ga 6ster om Olofstrém och sedan ga tillbaka
till stationen norrifran, som en sackstation. Sa ser det ju ut i exempelvis
Kristianstad.

Racker kapaciteten pa sparet med Volvos och hamnens trafik plus
persontrafiken? Hur &r férdelningen mellan VVolvo och hamnen?

For att fa tillracklig kapacitet kravs utbyggnad av motesspar pa strackan.
Hur manga dessa ska vara och var de bor laggas ar annu inte klarlagt.

Om det inte finns barkraft for persontrafik sa borde val banan ga dster om
Olofstrom.

Alternativet langs Ostra Ringvagen bor forlaggas oster verksamheterna
langs gatan.

Det &r besvarligare terrdng dar och sedan har man samma problem i norr.

Representant fran Olofstroms hembygdsforening

Vi finns inom samma omrade som ridklubben. Just nu &r det tva
transporttekniska utredningar pa gang i det har omradet, vag och jarnvag.
Det vore lampligt att samla folk fran omradet for att diskutera projekten vég
och jarnvag i ett och samma mote. Holjeradet bjuder in till en traff.

Det later mycket bra. For évrigt har vag- och jarnvagsprojekten redan
kontakt med varandra.
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Ni bor titta pa alternativ bakom Maxi och majlighet att bygga stationen
mellan Volvo och Odasjoslatt vid 121:an. Att ga ytterligare Osterut ar ett
alternativ som maste utredas.

Ar nyttjande av den gamla jarnvagen helt ur bild?

Den gamla banvallen har i manga fall tagits i ansprak for annat andamal.
Sedan ar det en annan standard och linjeféring pa den gamla banan. Den
skulle i sa fall behova ratas ut.

Hur ser alternativen ut vid Jamshég och ytterligare séderut? Hur ser
korridor 2 ut?

(Visas pa kartbild). Korridor 2 gar i terrangen och &r anpassad till
topografin. Forbi Jamshdg kommer den att ga pa en hog bro eller bank.

Det &r ju inte sa tilltalande!
Gar den 6stra dragningen vaster om Granums by?
Ja (visas pa kartbild).

Vilket alternativ ar bast ur miljosynpunkt? Det Ostra eller véstra i
Olofstrom?

Fullstdndiga miljébeddmningar &r inte gjorda &nnu. Ur
boendemiljosynpunkt ar det dstra battre.

Borde man inte samordna det Ostra alternativet med Tvérleden?
Arbetsplanerna for en forsta etapp Markaryd — Osby denna &r antagna och
man kommer bdrja bygga i december 2007. For avsnittet genom Olofstrom
har Véagverket utarbetat en idéstudie med atgarder for vagen i nuvarande
strackning.

Blir det genomfartstrafik i Lénsboda?

Forstudien for Sydostldnken omfattar inte strackan norr om Olofstrom. En
forstudie for den strackan kommer att goras i nasta fas, jarnvagsutredningen.
Det ar inte tankt att det ska gdras nagra stora ombyggnader av befintlig
bana. Det blir en station i Lonsboda.

Blir det planskildheter pa den norra delen?

Det kommer att studeras i forstudien.

Att dra jarnvagen genom Olofstrom innebér att kommunen avséger sig
majligheten att planera omradet for annat i centrum.

Det &r vi medvetna om och det &r ett langsiktigt projekt.

Har ni raknat pa kostnader?
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Svar For de rimliga alternativen kommer anldggningskostnaderna for
exempellinjer att berdknas men arbetet dr &nnu inte gjort. For alternativen
kommer dessutom l6nsamheten att bedémas i en samhéllsekonomisk analys.

6 Avslutning

Margareta Olsson tackar och paminner om att det finns mojlighet att narvara vid ytterligare samradsmate
i Kylinge den 22 mars.

Minnesanteckningar forda av

Maria Blidfors
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Minnesanteckningar
Projekt: Forstudie for jarnvag, Sydostlanken
Arende: Samrad med allménheten
Tid och plats: Torsdagen den 22 mars 2007, kI 19.00 — 21.15, Hogtofta skola i Kylinge,
Soélvesborg
Narvarande: Sydostlanken, arbetsgrupp  Lennart Henriksson, Karlshamns kommun
Ake Giselsson, Olofstréms kommun
Wigert Goransson, Sélvesborgs kommun
Tyréns AB Anders Berggren, utredare
Ida Marttila, utredare
Allménhet 28 personer varav 8 kvinnor
Kallelse: = Annonsering i Blekinge lanstidning och Syddstran l6rdagen den 17/3 2007
= Utskick av ’SYDOSTLANKEN - Informationsblad 2007-03-09"" till ca 70
foretag, foreningar, myndigheter m.fl.
= Information om métet pa Karlshamns och Solvesborgs kommunernas
hemsidor
Samradsmaterial: "SYDOSTLANKEN - Informationsblad 2007-03-09”
1 Inledning

Lennart Henriksson

Lennart halsar alla valkomna till samradsmotet.

2 Syfte med mdtet och bakgrund till projektet

Lennart Henriksson

Lennart beskriver bakgrunden for och syftet med projektet. | projektet ingar dels att utreda strackan
mellan Olofstrém och Blekinge kustbana, dels att studera kapacitet och elektrifiering av strackan norrut
mellan Olofstrém och Almhult. Férstudien for Sydostlanken ligger tidigt i planeringsprocessen. Arbetet
bedrivs av en styrgrupp med representanter fran berérda kommuner (Almhult, Osby, Olofstrém,
Solvesborg och Karlshamn), privata foretag (AarhusKarlshamn, IKEA och Volvo) och Region Blekinge.
Styrgruppen har tillsatt en arbetsgrupp for att utfora arbetet.

Det har ar ett mate som halls i ett tidigt skede och som utgor en del i samradsprocessen. Motet
presenterar inget fardigt forslag utan &r till for att sprida information om projektet och inhdmta
synpunkter. Kvallens méte dokumenteras i minnesanteckningar och hela samradsprocessen beskrivs i en
samradsredogorelse.

Ar 1994-95 togs en idéstudie for Sydostlanken fram. Med denna som underlag har lansstyrelsen uttalat
att Sydostlanken &r av nationell betydelse och att ett Iampligt markomrade bor reserveras som
riksintresse. Ar 2000 gjordes en forfinad idéstudie med bl.a. marknadsanalys, intervijuer,
I6nsamhetskalkyl och korridorstudier. Ingen av de har studierna uppfyller dock kraven for en formell
forstudie.
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| Lanstransportplanen fran 2003 finns Sydostlanken med som en viktig jarnvagsforbindelse med sarskild
betydelse for Volvo.

Representanter for Sydostldnken och Tyréns presenteras.

Forstudien ar uppdelad i tva delar:
- Del 1 &r en Forstudie enligt Lag om byggande av jarnvég. For arbetet &r Tyréns anlitade.
- Del 2 &r en transport- och marknadsanalys som utfors av BMT i Hamburg. Analysen utgor
underlag for Forstudien.

Kostnaden for hela arbetet beraknas till ca 2 Mkr. Utredningstiden ar ca 9 man. Bestéllare ar styrgruppen

for Sydostlanken.

3 Presentation av forstudien och studerade alternativ
Anders Berggren

Planeringsprocessen

Planeringen av jarnvégar styrs av en rad lagar: Lag (1995.1649) om byggande av jarnvdg, Miljobalken
(1988:808) och Plan- och bygglagen (1987:10). Banverkets handbok for forstudie BVH806.1 ska foljas.

Planeringsprocessen for jarnvag omfattar tre skeden; forstudie, jarnvagsutredning och jarnvégsplan. |
forstudieskedet arbetar man med manga alternativ och de som &r orimliga gallras bort. |
jarnvégsutredningen arbetar man med de méjliga alternativen och det alternativ som ska detaljstuderas i
jarnvagsplanen viljs ut.

Planeringen av en jarnvag ar en lang process med rapporter, miljobedomningar och samrad i alla skeden.
Det kan ta 7-8 ar innan man nar till slutet av jarnvagsplanen. Vad som tar tid ar bl.a. myndigheternas
handlaggning med tillatlighet hos regeringen, lansstyrelsens godkannande och yttrande éver MKB och
Banverkets faststéllelse av jarnvagsplan.

Forutsattningar

Syftet med Sydostlanken &r att via Blekinge hamnar (frdmst Karlshamns hamn) skapa en I&nk till dstra
Europa vad géller godstrafiken. Banan anpassas for persontdg med regionaltrafik Karlshamn — Almhult
och lankning till Karlskrona och Stockholm.

Jarnvagen utformas som ett elektrifierat enkelspar med storsta tillatna hastighet 160 km/h och med hogst
10 %o lutning.

Alternativa strackningar

For hela strackan Olofstrom-Blekinge kustbana studeras tva korridorer dar korridor 1 féljer vag 121
medan korridor 2 gar i en linje som balanserar topografi, markintrang och andra intressen.

Genom Olofstrom studeras f.n. ett alternativ med samma strackning som den gamla, nu nedlagda,
jarnvégen hade, ett alternativ l&ngs vag 121 och ett dstligare alternativ l&ngs Ostra Ringvagen. Vidare
studeras ett alternativ ytterligare dster om samhallet.
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For alternativet vaster om vdg 121 genom Olofstrom studeras broldgen for jarnvégen att korsa vag 121
och Holjedn norr och séder om Brocenter. Korsningarna kraver langa broar. Ett annat alternativ &r att
ligga kvar véster om vag 121 och korsa vagen forst soder om Jamshdg. Aven detta alternativen ska
utredas nérmare.

Kostnader

Anléaggningskostnader for projektet kommer att tas fram. Dessutom genomfors en samhéllsekonomisk
bedémning.

Samlad beddmning

Forstudien ska ge underlag for beslut om projektet ska l&ggas ner eller om en jarnvéagsutredning ska
genomfdras. Om en jarnvégsutredning ska genomféras gors en beddmning om vilka alternativ som ska
ingd i den fortsatta utredningen.

4 Miljobeddmningar i forstudien
Anders Berggren

Syftet med miljébedémningar i férstudien ar dels att de ska utgéra underlag for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan, dels att identifiera ev. alternativ som medfor allvarliga miljokonsekvenser.

Forstudien tar upp miljoaspekterna:

= Natur- och kulturvarden samt Rekreation och friluftsliv
Inne i Olofstrom genomkorsas Natura 2000-omradet och naturreservatet Halen av de tva
vastligaste alternativen. Tillstand for detta kravs vilket &r en Iang process. Har finns aven
riksintresse for friluftsliv. Langre soderut finns bl.a. ett riksintresse for friluftsliv som
genomkorsas pa en kortare stracka. | Granumsdalen finns ett omrade som ingar i kommunens
kulturmiljoprogram. Golfbanan vid Boa kan komma att paverkas.

= Stads- och landskapsbild
De tillkommande elementen kontaktledningsanlaggning, broar, planskildheter mm innebdr en
forandring av landskapsbilden.

=  Boendemiljo
Vad galler boendemiljon sa kommer vi att titta narmare pa buller, vibrationer, luftféroreningar,
barridrer och tillkommande magnetfalt.

= Naturresurser
Vilken typ av mark som tas i ansprak i de olika alternativen beskrivs.

= Fororenad mark
Risken for fororeningar i mark bedéms.

=  Risk och sakerhet
Risken for olyckor beskrivs genom en dversiktlig riskinventering. Aspekter att ta h&nsyn till &r
farligt gods, tagens hastighet, narhet till bostader.

Paus med kaffe

k:\iuppdrag\213415\teknik\samrad\mi iteckningar\kylinge 070322\ma_allm_kylinge_070322 3 7
im+ab.doc ( )



TYRENS

5 Fragor och synpunkter

Fraga/synpunkt Hur berdknas I6nsamheten for projektet?

Svar Virden for gods- och persontransporter, miljovinst, kortare avstand att
transportera etc. tas fram och prissatts. Alla vardena sammanstalls sedan i
en samhallsekonomisk kalkyl. An sa lange vet vi inte I6nsamheten.

Fraga/synpunkt Ar det ni som raknar pa kostnaderna for Hallands&stunneln?

Svar Nej, men vi anvénder oss av samma kostnadsberédkningsmodell som
Banverket har anvant till Hallandsastunneln.

Fraga/synpunkt Hur mycket véger Miljobalken in i projektet? Enligt Miljobalken skulle
aldrig projektet kunna genomféras.

Svar Miljobalken staller krav pa utredning av miljéfragor for att tillrackliga
kunskaper ska finnas nér besluten senare ska fattas.

Fraga/synpunkt Ake Giselsson fran Olofstroms kommun papekar att det finns en jarnvag
mellan Almhult och Olofstrom idag. Det &r 15 km kvar till Blekinge
kustbana. Beslutet som maste fattas ar om vi ska binda ihop de tva
jarnvagarna eller inte. Om inte det blir av nu blir det inte heller lattare i
framtiden.

Fraga/synpunkt Projektet ligger 10-15 ar fram i tiden. Vad tycker andra regioner/kommuner
t.ex. Kristianstad om projektet?

Svar Manga anser att detta ar en felande lank.

Fraga/synpunkt Sam Skallberg, representant for Naturskyddsforeningen, tilldgger att
Sydostlanken har funnits i de skanska planerna redan lange och de ar
positiva till projektet. Det far garna bli en omférdelning av trafik till
Blekinge, speciellt eftersom trafiken dsterut beréknas 6ka framdver.

Fraga/synpunkt Karlshamns hamn kommer att satsas pa i framtiden och da behdvs
Sydostlanken. Idag kor IKEA via omvégar till Karlshamn. Men det negativa
ar att hus och gardar kommer att forsvinna.

Svar Utbyggnaden av jarnvéagen ska innebara minsta mojliga paverkan pa
fastigheter etc. Det dr inte enbart Itt att komma fram. Inldsen av fastigheter
&r kostsamt.

Fraga/synpunkt IKEA fraktar 4000 containers varje ar genom Olofstrom vilket innebar
mycket lastbilar.

Svar Nu planeras det for direkttdg mellan Goteborg och Karlshamn. Det kommer
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att innebara kapacitetsproblem pa Blekinge kustbana. Sydostlanken skulle
avlasta kustbanan. Karlshamn satsar stort pd hamnen, t.ex. planeras nytt
bangard. Man beraknar med mer gods i framtiden.
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Fraga/synpunkt

Svar

Fraga/synpunkt

Fraga/synpunkt

Svar

Fraga/synpunkt

Svar

Fraga/synpunkt

Svar

Fraga/synpunkt
Svar

Fraga/kommentar

Svar

Fraga/kommentar

Svar
Fraga/kommentar

Svar

500 miljoner kr, kostnad pa vilken stracka?

Kostnaden &r baserad pa en idéstudie som inte &r aktuell langre. Nu
beraknas med en kostnad pa ca 500-1000 miljoner, dar dven en
standardhdjning av befintlig bana ingar. Tyréns AB tar fram kostnader.

Hoppas pé att SJ stannar i Olofstrém. X2000 gér 8 stopp i Almhult idag.
Det ar kortare via Almhult till Malmé an via Kristianstad.

Det finns en studie som en praktikant gjorde dster om Granum. Ar den
aktuell fortfarande?

Den gjordes for ca 12-13 ar sedan. Dokumentet finns ej med for narvarande.
Men vi tar med den, den ar relevant fér utredningen. Topografiskt sett &r det
svarare forhallanden langre Gsterut.

Hur ser korridoren langs vag 121 ut? Jag har fastighet intill vagen. Blir det
inldsen?

Vi vet inte an vilken korridor som kommer att gélla. Vid en eventuell
inlosen galler marknadsmassiga priser. Bullerproblem kan ev. 16sas med
bullerskydd.

Hur néra hus kommer jarnvagen att ga?

Mellan vag 121 och jarnvdgen kommer det nog att bli ca 30 m.
Hajdforhallanden etc. paverkar utformningen och lokaliseringen.

Gar jarnvagen pa ostra sidan av vag 121 forbi Kylinge?

Ja, den véstra korridoren &r Gster om vag 121.

Jag bor 20 meter fran vag 121, pa den vastra sidan. Som det ser ut nu sa
kommer jarnvagen ga igenom min skogsfastighet dster om vagen. Hur
ordnas tillgangligheten dit?

Korridoren ar ca 200 m bred. Jarnvégens dragning ar ej bestamd annu.
Eventuellt kommer bullerskydd att behtvas. Planskild korsning med

jarnvégen kommer att krévas.

Hur ser det ut i Gustavstorp? Vill garna se minsta mojliga paverkan pa min
mark.

Korridorerna ar breda och sparets lokalisering &r inte faststalld.
Vad symboliserar det vita rastret pa kartan?

Det ar ett planerat privat flygfalt. Vi vill ha reda pa alla eventuella
konfliktpunkter redan nu.
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Fraga/kommentar

Fraga/kommentar
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TYRENS

Hur planeras sparet i den vastra korridoren mot Sandbéck?

Alternativet ligger i gamla sparets strackning. Den befintliga viadukten
under vdg 121 kan eventuellt anvandas om den Gstra korridoren valjs.

Mats Sigfridsson fran LRF papekar att projektet innebar paverkan pa skogs-
och jordbruk. Den 6stliga korridoren ger ett rejalt ingrepp i
odlingslandskapet, framst vid Granum. Jarnvéagen bade skar sénder och
ocksa blockerar markomraden. Den vastliga ar korridoren skonsammare.

Det ar klart ingrepp att bygga jarnvéag. En enkelsparig jarnvag &r bara ca 4,5
m bred men den skapar en stor barridr.

Hur gor ni med rondellen och végen i 6vrigt i Jamshog om jarnvégen byggs
enligt det vastra alternativet? Det finns inte plats.

Végen flyttas och rondellen erséatts. Langre sdderut foljer vagen den gamla
strackningen. Séder om Brocentret kommer jarnvagen i det dstra alternativet
ga pa hog bank genom akermarken.

Ar det intressant med godstransporter fran Sélvesborgs hamn?
Ja, och sadana mojliggdérs med triangelsparet.

Enligt utredning blir hamnen i Karlshamn ett av dem som staten véljer att
satsa pa.

Thomas Persson fran Blekinge lans museum vill poangtera att man ska titta
pa miljopaverkan redan i ett tidigt skede. Man bor redan nu gora initiala
landskapsstudier.

Projektet kommer att innebara betydande miljopaverkan. | nasta skede
kommer en miljokonsekvensbeskrivning att goras. Da gors aven utforligare
studier.

Ar detta spel for galleriet? Har ni redan bestamt hur man ska gé vidare med
projektet?

Detta ar tidigt samrad for att manniskor ska bli informerade om projektet.
Projektet kan absolut tidigaste borja byggas om 5 ar. Projektet kan
finansieras antingen av Banverket inom givna ramar eller med hjélp av
privata finansiarer.

Intresset for utbyggnaden av E22 och Tvérleden minskar om Sydostlanken
byggs.

Efterlyser karta pa strackningsalternativen. Vill garna titta hemma i lugn
och ro och sedan komma med synpunkter.

Alternativen finns 6versiktigt redovisade i det informationsblad som nu
delas ut. Det kommer ocksa att finnas en hemsida dar information laggs
under varen.
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Fraga/kommentar Nar kan man dverklaga?
Svar Overklagan enligt lagen om byggande av jarnvag kan géras forst under
jarnvagsplaneskedet. Beslut om jarnvagsutredning kan ej dverklagas, men

bade lansstyrelsens beslut i arendet och kommunernas beslut om éndringar
av detaljplaner kan dverklagas.

6 Avslutning

Lennart Henriksson tackar och avslutar motet.

Minnesanteckningar forda av

Ida Marttila
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MINNESANTECKNINGAR

Sydostlanken

Forstudie

Samrad med Banverket

Datum:

2007-04-20 kl 10 - 12

Plats:

Kommunhuset i Karlshamn

Deltagare:
Magnus Fahl
Banverket

Lennart Henriksson
Karlshamns kommun

Bengt Gustavsson
Region Blekinge

Ake Giselsson
Olofstroms kommun

Agneta Malm
Osby kommun

Wigert Goransson
Sélvesborgs kommun

Bengt LOovgren
AAK

Anders Berggren
Tyréns

Kopia:
Till deltagarna samt alltid for kdnnedom till Lennart Henriksson och Bengt Goransson.

Oversant/Utdelat material:
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TYRENS

2007-04-23

Noterat

Inledning och presentation

Lennart Henriksson hdlsade valkomna, presenterade deltagarna och beskrev
forutsattningarna for projektet. Arbetet leds av en styrgrupp med
representanter fran Region Blekinge, kommunerna Karlshamn, Sélvesborg,
Olofstrém, Almhult och Osby samt fran foretagen Volvo Logistics, IKEA
AB och AarhusKarlshamn AB. Ordftérande &r Bernth Johnson, Region
Blekinge.

Till styrgruppen ar knuten en arbetsgrupp med motsvarande representation.
Sammankallande i arbetsgruppen ar Lennart Henriksson, Karlshamns
kommun.

Arbetet omfattar att utarbeta en forstudie for ny jarnvéag pa delen Olofstrom
— BKB samt att berakna kostnader for elektrifiering och kapacitetshéjande
atgarder pa befintlig jarnvag mellan Olofstrom och Almhult. For
forstudiearbetet har Tyréns AB anlitats. For berakning av framtida
godsmangder och resande har anlitats konsultfirman BMT Transport
Solutions GmbH.

Forstudiens upplagg
Anders Berggren redogjorde for upplagget av forstudiearbetet.

Godsvolymer och resandeunderlag
Bengt Gustavsson redovisade BMT:s resandeprognoser och prognoser for
godsvolymer till Karlshamns hamn och pa Sydostlanken. Sammanlagt har 19
olika godsscenarier studerats. Variabler &r:

- Med resp utan Sydostlank

- Utveckling av fartygstrafiken till Karlshamns hamn — lag, medel eller

hog.
- Utan resp. med hdg lastbilsavgift.

Den beraknade godsméangden pa Sydostlanken varierar mellan 0,5 och 2
miljoner ton/ar beroende pa scenarium.

Arbetskoncept av prognosrapporten (mars 2007) delades ut. Rapporten skall
Overarbetas och analyseras ytterligare fore spridning.

Studerade alternativ
Anders Berggren beskrev studerade strackningsalternativ och deras hittills
beddmda konsekvenser.

Diskussion samt Banverkets synpunkter och kommentarer
Banverkets installning till arbetet med Sydostlanken &r "nyfiket och
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avvaktande”.

5.2 Banverket anser att en vasentlig 6kning av trafiken till Blekinges hamnar &r
sannolik. Fragan &r vilka som ar lampligaste vagar med hansyn till
tillganglig kapacitet. Fran Goteborg kan en dragning via Markaryd och
Héssleholm vara ett béattre alternativ &n via Alvesta och Kust till kustbanan.
Alternativet kan dock krava ett triangelspar i Hassleholm och fler motesspar
pa Blekinge kustbana.

For avlankning av transporter fran Sodra stambanan ar Sydostlanken bast.

5.3 Med Sydostlanken kan triangelspar i Hassleholm med planskild
sparkorsning till S6dra stambanan senarelaggas. Sydostlanken paverkar
ocksa kapacitetsbehovet pa jarnvagen Hassleholm — Kristianstad och pa
Sodra stambanan genom Skane.

54 Trafikokningen till Blekingehamnarna behdver inte medfdra en
omfordelning av dagens trafik utan kan utgora nyalstrad trafik bl.a. genom
utdkningen av EU osterut.

55 Sydostlanken betjanar bade Karlshamn och Karlskrona och skulle minska
mangden godstransporter mellan Emmaboda — Karlskrona.

5.6 For befintlig jarnvag Almhult — Olofstrdm maste sannolikt hastighets- och
sakerhetsstandarden forbattras. 100 km/h bor kunna uppnas. Bomreglerade
plankorsningar kan accepteras eftersom hastigheten ar lagre an 200
km/timme. Pa den nya strackan Olofstrém — BKB bér dock samtliga
korsningar med vagtrafik utféras planskilda.

5.7 Banverket dger ev. mark vid Volvo. Kontrolleras. AB
5.8 Korridoren langs vag 121 berér Bromolla kommun, Region Skane och
Lansstyrelsen i Skane. LH informerar berérda myndigheter om
forstudiearbetet for ett ev. samradsméte. LH
5.9 Forstudien for Sydostlanken blir klar till sommaren och kommer att

remitteras bl.a. till Banverket. Darefter kommer styrgruppen att ta stallning
till det fortsatta arbetet.

5.10 Karlshamns kommun har ansékt om EU-medel (MOS-medel) for
jarnvégsutredning och jarnvégsplan for Sydostlanken.

511 Nagon majlighet att fa med projektet Sydostlanken i den reviderade
Framtidsplanen for 2004 — 2015 beddms inte finnas. Daremot bor projektet
kunna tas med i Banverkets inriktningsplanering for aren 2010 — 2019.

512 Banverket uppfattar upplagget av forstudien som ambitiést och har inga
invandningar mot det. Av sérskild vikt ar dock att redovisade prognoser ar
trovardiga. Antagandena bor kopplas till férutsedd handelsutveckling. De
trender som finns for intermodala transporter och fér godsvolymerna 6sterut

K:\iUppdrag\213415\Teknik\Samrad\Minnesanteckningar\Banverket\godk MA Banverket 070420.doc



TYRENS
2007-04-23

bor beskrivas.

5.13 | konsekvensbeskrivningen dr Sydostléankens paverkan pa CO,-utslappen
viktiga att beskriva.

5.14 AG pépekar att Sydostlanken kan vara Blekinges basta miljoprojek.
Mojlighet bor finnas att fa statshidrag till klimatinvesteringsprogram
(Klimp) for elektrifiering av strackan Almhult — Olofstrom.

6 Avslutning
Samradsmatet med Banverket avslutas.

(Styrgruppsmotet 2007-09-05 ar installt. Nasta arbetsgruppsmate halls 2007-
05-03 i Olofstrém)

Anteckningarna forda av Godkénnes 2007 -04 -24

Anders Berggren Lennart Henriksson
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