Hamn, skeppsbryggeri, rederier och fiske 1664-1997
1500-tal et

Bodekulls lastageplats & omnamnd redan pa 1500-tal .
1621-1658

Av de hamnar somi forra halften av 17:de arhundradet fannsi
SOlvesborgs |an var ingen livligare trafikerad an Bodekull. En
inskjutande vik i Ostersjon hade hér skapat en god hamn, skyddad for
stormar. Ingen av de 6vriga hamnarna genererade med tiden sa
betydande tullinkomster som Bodekull. Av de fartyg som anl6pte
Bodekull var flertalet hemmahtrande i Danmark men fran 1630-tal ets
borjan kom manga fran Tyskland, Sverige och Holland. Under
seglationsaret 1656-57 inl6ptei Bodekull jamte Matvik och Pukavik,
Jarnavik och Wekerum. Till Bodekull importerades framst livsmedel .
Bland exportvaror méarktes framst virke och ved, ravskinn, lax och
gadda. Dessutom utfordes fran Bodekull fran 1640-tal ets mitt ganska
storamangder stangjarn och tackjarn samt kanonkulor. Exportvaror
som kom fran jarnbruken i Smaland.

Danskarna forsokte av politiska och ekonomiska skal att hindra
svenskarna fran att anvanda Bodekull som exporthamn. Men i borjan
av 1640-ta et forandrades |&get. Den danske kungen gav 1642 tillstand
att rojavéag for transport av jarnvaror till Bodekull. Fran 1645 erhdll
svenska undersdtar tillstand att fran Bodekull utféraallasina
produkter.

1658

Efter fredslutet griper Kar X Gustav sig omedel bart an med arbetet pa
de nyvunna omradenas politiska och ekonomiska forening med det
gamla Sverige. Kungen dnskade att sarskilt utrikeshandeln skulle
koncentrerastill ngrafa orter. Bodekull var bland de orter som var
aktuellafor stapelréttighet och utrikeshandel. Det ar inget tvivel om
att kungen redan nu beslutat att anl&gga en stad vid Bodekull.



1659

Kungen gav order om att Bodekull skulle skyddas med skansar och
blockhus. Dag och natt arbetades pa hamnens provisoriska befastning.
En ganska god provisorisk skans var uppférd paBooni juni 1659.
Fran skansen behérskade bade 6rlogshamnen vaster om Boon och den
hamn dar kofferdifartygen lag. Den 17 april besl6t kungen att anlégga
ett skeppsvarv och utsdg ekipagemastaren pa Skeppshol men Ebbe
Simonsson till inspektor for varvet. Enligt order skulle denne pa Boon
uppfora nddiga hus for skeppsbyggni ngen. Skeppsbyggmastare var
Tomas Day till 1668 och darefter Gunnar Olofsson Roth.

Under aren 1668-1675 byggdes pavarvet 13 fartyg for kronans
rakning. Vid krigsutbrottet 1675 upphotrde verksamheten och flyttades
1676 till Kalmar. Annu 1664 hade Bodekull ett fétal invanare. Pa
grund av den livliga handel somséttningen infl 6t visserligen goda
summor i tullpengar men dessa kom inte Bodekull tillgodo. De
uppbars av Ronneby stad.

1668

Stadens stora privilegiebrev utfardas den 20 oktober som innebar stora
ekonomiska |l &ttnader samt extrainkomster. Vid dennatid tycks
flertalet av stadens borgare haft sin utkomst av handel som kramare
och” vagare.”

1670

Det som mer an de kungliga resolutionerna beredde Karlshamn en
gynnsam stalIning som handel sstad var det under 1660- och 1670-
talen med iver pagaende arbetet for forbéttring av kommunikationerna
mellan det gamla Sverige och de nyforvarvade kustlandskapen.
Karlshamn blev s& smaningom en nederlagsplats for hela Smaland och
en god del av Oster- och Vastergotland. Fran Karlshamn hamtade man
de frammande varorna. Det var inte bara tyska varor. Manga handl ade
| Holland eller mer avlagsnatrakter och kopte upp salt, vin, tobak,
specerier och klade. Dessa handlande var mycket hogt uppsatta
kopman med stora kontor. Av kdpmannen (grosshandlare) uppkdopte
aterforsaljare varor och dessatillbytte sigi sin tur varor av bonderna.



Fran Karlshamn utskeppades jarn och stal, beck, tjara, pottaska och
trévirke samt atskilligt med lantmannaprodukter. Dei staden uppburna
tullinkomsterna stiger till ratt betydande siffror. Aven Karlskrona stod
| detta avseende efter Karlshamn intill 1680-talets mitt.

1679

| samband med handeln och sj6farten stod aven skeppsbyggeriet.
Redan Ebbe Simonsson hade ju for kronans rékning bedrivit
skeppsbyggeri pa Boon. Det forsta skepp som i Karlshamn &r byggt
efter det danska kriget under Karl XI, hade namnet Grona Jagaren —en
tremastare, byggd utom norra stadsporten. Utom 6stra porten pa
varvet vid Néasviken byggdes sedermera ett antal storre fartyg.

1711

Forst efter 1711 sedan Ostersjon borjat bli allt mer osaker pa grund av
krig intraffar en markbar nedgang.

1717

Aven under det nordiska krigets sista skede hotades K arl shamn av
fientligaanfall. Staden holl 1717 paatt 6verrumplas av en fregatt
tillhorande den danska eskader som &g vid Hand. Pa grund av
fientliga flottavdel ningars kryssande i Hanobukten kunde sérskilt
under aren 1717-1718, langatider fartyg g utlopafran Karlshamn och
varor som med frammande skepp skulle inféras dit, togs ofta av
fiender till stort avbrack for stadens kdpman. Trots forluster var
emellertid Karlshamns handel sflotta vid frihetstidens ingang, rel ativt
sett rétt sa betydande. Karlshamn jamte Gavle kommer med hansyn
till skeppens antal och sammanlagda | astetal ndrmast efter Stockholm,
GoOteborg och Karlskrona.

Cirka1750
Pa1750-tal et var stadens skeppsvarv for sinabolagsmén ett

synnerligen vinstgivande foretag. En hel mangd skepp byggdes hér g
minst fOr andra staders rékning och dven kronoskepp byggdes eller



reparerades. Det beredde utkomst for en stor del av stadens
befolkning. Fisket, under 1750-ta et, bedrevsi stor skala. Handel och
s ofart hade under detta decennium en tid av uppsving beroende pa att
de svenska exportvarorna pa grund av de stora krigen hade stor
efterfragan. Det storakriget i Sutet av 1750-talet ochi borjan av
1760-ta et har sékert skapat goda konjunkturer for Karlshamns
skeppsfart och en darav orsakad tillvaxt av handel sflottan. Enligt
berédttelsetill 1765 ars riksdag hade stadens borgerskap da 33 skepp
och fartyg samt tio skéargardsbétar.

1788

Pagrund av att kriget med Ryssland paborjades blev Kastell et
forbéttrat. De gamla och forfallna fastningslinjernareparerades till
vallar, brostvarn och batterier sa att skansen kom i nagorlunda
forsvarsdugligt skick.

Cirka 1800

S 6farten, skeppsbyggeriet och handel blomstrade icke minst under
kriget mellan de nordamerikanska fristaterna och England samt senare
under revolutionskrigen. Sveriges exportvaror blev alltmer eftersokta
och Karlshamns fartyg segladei allt storre utstrackning till

medel havshamnar och utomeuropei ska hamnar.

1805

Karlshamn erholl nederlagfrihet och blev frihamn. Detta gav
Karlshamn speciellaformaner som stapel stad men ocksa skyl digheter.
Hamnen skulle varai fullgott skick. Till stapelstadsstaIning hérde
ocksa stadens 6verhoghet i tullhdnseende Over |astageplatser inom
distriktet for Karlshamns del de tre hamnarna Gudévik, Pukavik och
Matvik. Under Karlshamn lydde ocksai detta hanseende ganska lénge
odelat Solveshborg. Pagrund av sin stéllning som stapel stad blev
Karlshamn en samlingsort for en ganska omfattande kustfart fran
angransande orter. FOrbindel serna med utlandet blev an mer
betydande. Staden blev inte baracentrum i nétet av

s Oofartsforbindel ser. Den blev ocksaforemal for en invandring av



utléndska aff arsméan och fick pa sa sétt den karaktér av ett svenskt

" LUbeck” som en resendr tillskrivit den. Genom utlanningens
mojlighet att kdpa burskap knots handel srorel sen sarskilt intimt
samman med utlandet och sarskilt fran norra Tyskland har en
utvandring till Karlshamn agt rum, vilken tillforde staden flera av dess
|edande sl &kter, till exempel Meyer och Schmid.

1816-1820

Man har allvarlig kénning av avséttningssvarigheternai varlden. Det
finns outhyrda bostéder, billiga matvaror osv. S& smaningom har man
likval kommit fram till jamforel sevis stabilaforhallanden.

1822

Exporten av spannmdl fran Karlshamn var obetydlig. Déremot spelade
exporten av skogsprodukter en alt storreroll.

1838

GotaKana ger nu den sa kall ade uppstadshandel n en annan riktning.
Detta & den viktigaste forandringen i forutsattningarnafor stadens
naringsliv under hela 1800-talet. Samtidigt har emellertid en alman
tillbakagang i hela svenska handel sflottan gjort sig gallande.

K arlshamns handel sflotta minskade fran 1 425 | asters draktighet 1833
till 1 080 laster 1838. Minskningen fortsatte de narmaste aren.

1845

Det var forst efter inréttandet av hamndirektionen som staden
Investerade kapital i stérre omfattning i sin hamn. Under de foljande
tio &ren byggdes den forsta kajen pa ostra sidan.

1850

Under 1850-tal et hade angfartygen ocksa borjat gorasig alltmer
markbarai stadens gdfart. Kajbygge omfattande 6stra sidan av
hamnen genomférs.



1855

SOlvesborg fick stapel stadsréttigheter. Motséttningar uppstod mellan
Karlshamn och Solvesborg. For Karlshamn blev den egna
handelsflottan i allt hdgre grad ett livsvillkor. Den bestod av 26 fartyg.

Vid dennatid hade man langt gangna planer pa kanal bygge upp till
Smaland fran Asasjon och Helgasjon i norr 6ver Vaxjo genom Salen
och Asnen till Almundsryd med jarnvagsforbindelse till Karlshamn.

1856

Bolag bildas for inkdp av en hjulangare. Det tycks vara S Hellstrom
och H Schmidt som &r de drivande krafterna.

1860

Winberg-Meyers rederi uppges varadet fjardei storleksordning i
Sverige med omkring 1 600 laster. Karlshamn var inte stort bara
genom gjOfarten utan aven genom affarslivet.

1862

Trots ala bakslag kan noteras en klar &erhamtning, stora vinster har
inbérgats och gjofarten har varit |6nande, sarskilt betréffande travaror.
Sotullkammarens rapport 1862 ger en bild av slutstadiet for perioden

i fragaom fartygens ankomst och avgang. Vasentligt mangaflera
fartyg an tidigare anl 6pte hamnen. Handel med Danmark, Preussen,
Norge, Lubeck, Spanien, England och Ryssland.

Den inhemska g Ofarten intog inte samma centrala position i
Karlshamns liv men den var anda omfattande. Forst och framst skulle
varor forastill staden for omlastning pa oceangaende fartyg och vidare
skulle en serie importerade varor distribueras med kustfart.

Efter jarnvagarnas tillkomst och automobiltrafikens genombrott beror
inte langre stadens valstand i samma grad som tidigare av hamnen.



1865

Strax efter ar 1863 vidtogs en atgard som bidrog till att staden
forlorade sin sistamilitéra anstalt. Kastellet pa Frisholmen som spelat
en stor roll for Karlshamn, motsvarade inte langre tidens krav pa
befastning efter den utveckling som 6rlogsfartygen och artilleri
genomgatt pa 1800-talet. Stadsrevisorernafann

bef astni ngsanl &ggni ngarna foral drade och ansag att staten inte borde
vidkannas nagra kostnader for garnisonen. | juni 1865 drogs den sista
aterstoden av garnisonen paKastellet in.

1870-talet

Staden soktei form av 6kade hamnavgifter faigen de summor som
den lagt ut for att fa hamnen i ett béttre tekniskt skick an tidigare. |
borjan av 1870-talet omlades principerna for berdkningen av
hamnavgifterna. Ett kajras 1877 tvingade hamndirektionen att vidta
betydande restaurerings- och omandringsarbeten, varigenom kajen i
sin helhet fick en ssmmanhangande rak frontlinje fran tullkammaren
till vagbrytaren. Norr om tullkammaren | &g skeppsvarvet som ett
hinder for kajens vidare strackning. Man borjade ocksa utrusta den
vastra sidan med kajer och bereda |&ampliga uppdragsplatser for virke.
Tillkomsten av Karlshamn-Vislanda jarnvég forutsags medfora en stor
export av travaror.

1880-talet

Dessakajer fick annu storre betydel se for hamntrafiken sedan L.O
Smith uppfort sin stora spritforadlingsfabrik pa den vastra hamnsi dan.
Bade for detta foretag och sockerbruket som évertog spritforadlingens
anl &ggningar maste staden utfora betydande kajarbeten. Salange L.O
Smiths stora spritfabrik var igang var trafikeni hamnen livlig.

1888
Varvet flyttades. Alltsedan 1803 hade varvet legat intill det gamla

fisktorget. Under hela 1880-tal et fordes underhandlingar om varvets
flyttning. Vad som slutligen framtvingade varvets flyttning var



tillkomsten av sammanbi ndni ngsbanan | &ngs dstra hamnsidan mellan
vastra och mellersta Blekinge jarnvagar.

1890-1892

Efter varvets flyttning borjade arbetet med att 6ka hamnens kapacitet.
Det viktigaste var fardigstallandet av sammanbindningsbanan med
stickspar |angs ostra hamnsidan. Dessa arbeten pagick under aren
1890-1892.

1891

Forflyttningen av varvet till Heleneberg pa Sternd innebar att
nybyggnadsverksamheten i stort sett upphdorde. Anl&ggningen
reducerades till ett mindre reparationsvarv.

Cirka1915

Sedan det blivit bestamt att Reymersholms spritforédlingsbolag skulle
uppforai Karlshamn en fabrik for utvinning av olja ur sojabonor, har
hamnens utveckling betingats av foérekomsten av denna stora

anl aggning som uppfordes 1916-1921 vid Espingehamn.
Forutsattningarna for att en fabrik med sa stora dimensioner som en
oljefabrik var att de oceangaende fartyg som skulle foraravaran till
anl &ggni ngen kunde angdra hamnen. Man uppf6rde en 100 meter |ang
djupvattenkaj med ett vattendjup av atta meter, den sa kallade
sojakajen.

1936

Sedan fabriken kommit i Kooperativa forbundets &go rackte sojakaen
inte langretill for den starkt Okade trafiken. Staden forband sig att i
vinkel mot sojakajen uppfora en 155 meter lang kaj med ett vattendjup
om tio meter. Oceankaen kundetasi bruk under senare hélften av
1936.



1950

Under 1950 6kade omséttningen i hamnen kraftigt. Sarskilt
virkesexporten hade kommit igang pa allvar med goda utsikter till
fortsatt expansion. Till Australien utskeppades monteringsfardiga hus
och oceangaende fartyg anl 6pte hamnen.

1951

Ostra kajenbyggs om och vattendj upet okades till sju meter. Sojakajen
forlangdes, vastra kajen stensattes, tva portal kranar inkoptes.

Cirka 1955

Under sommarmanaderna reguljar passagerartrafik mellan Karlshamn
och Ronne pa Bornholm. Fick dock efter nagra ar 1aggas ner. | slutet
av 1950-talet avgick lastbatar fran Karlshamn en gang i veckan till
Hamburg och Bremen och varannan veckatill Amsterdam. Rotterdam
och Antwerpen.

1958

Merparten av hamninvesteringarna hade | agts ned pa den véstra sidan
dar de storsta expansionsmdjligheterna fanns. Ostra kajen anvandes
huvudsakligen for virkesexport. Denna nadde efterhand pa 1950-tal et
en sadan omfattning att kajen blev otillracklig. Hamndirektionen
foreslog da en ny kajanlaggning vid Ostra piren. | borjan av 1958 var
den nyakajen fardig. Den innesl6t den gamla vagbrytaren och fick en
langd av 167 meter samt en bredd av 80-90 meter och medforde ett
tillskott av cirka 20 000 kvadratmeter kajytor. Tva mobilkranar
anskaffades till den nya kgjen. Nasta stora arbete i hamnens
utveckling var anléggandet av en 475 meter |ang vagbrytare i
anslutning till oljehamnen.



1963

Ar 1963 tillkom ett pappersmassemagasin ute pa hamnpiren, vilket
senare foljdes av ett andra. FOr virkesexporten anlades 1963-1964 en
sarskild terminal pa den gamla varvstomten vid Hel eneberg.

Cirka 1965

Fran slutet av 1960-talet ombestrjde Scan Service reguljér trafik
mellan Karlshamn och fjarran dstern med framst pappersmassa och
granit.

Den forsta hamnanl &ggningen pa vastra Sterndsidan anlades i
samband med att Sydkraft uppforde ett oljeeldat varmekraftverk vid
Ko6106. | dutet av 1950-tal et borjade Sydkraft soka efter en lamplig
plats for ett planerat varmekraftverk i sodra Sverige och stannade
slutligen for Karlshamn. Staden forpliktade sig att vid KoOl6 anlégga
en hamnbassang inklusive fyrbelysning. §ava hamnen skulle dock
Sydkraft anlégga. Parallellt med uppforandet av anl aggningen pagick
arbetet med kajen, hamnbasséangen och fartygsieden. Stora
undervattenssprangningar maste foretas, for att inseglingsrannan till
Kolo skulle fa ett erforderligt djup.

1957-1966

Statistiken visar att under perioden 1957-1966 hamnens oavbrutna
utveckling. | inledningen till arsrapporterna kunde hamnkaptenen
framhalla att det gangna aret varit ett rekordar. Det ekonomiska
resultatet av hamnrorel sen var tillfredsstéllande och nagra uttaxeringar
for hamnens behov behdvde g foretas. Inkomsterna rackte till att

betal ainte bara driftskostnaderna utan &ven réntor och amorteringar pa
det i hamnen nedlagda kapitalet. Hamnens & dsta inkomstpost, den
gamlatol agserséttningen borjade avveckl as fran och med ar 1965.

1966

Under februari och mars 1966 upplevde Karlshamn en ovanlig
hamnrush pa grund av den besvérligaissituationeni Ostersjon.



1968

Den 20 oktober anlande den ryska tankern med den forsta oljel asten
till den nya hamnen vid K66 vid Sternés vastra kust. Darmed hade ett
nytt skede i Karlshamns hamns historiainletts.

1971

Hamndirektionen besl 6t vid sasmmantréade i oktober om ny
bergrumsanl ggning med till hérande oljehamn vid Oxhaga Nabb pa
norra sidan av Munkahusviken.

1973

Den forsta anlaggningen vid Oxhaga Nabb tasi bruk, beslut om
ytterligare bergrumsanl aggning.

1976
Nya bergrumsanl &ggningar tasi bruk.
Stilleryd

Det nya kapitlet i hamnens historia skulle férlaggas till Stilleryd.
Véarmeverket och oljel agringsanl &ggningarna pa vastra Sterndsi dan
var endast inledningen till den stérsta hamnsatsningeni Karlshamns
historia, anl&ggandet av en ny uthamn, Stillerydshamnen. Redan L.O
Smith hade under sin storhetstid i Karlshamn pa 1880-talet haft planer
paatt i Stilleryd skapa ett industriomrade och en hamn. Hans
storslagna planer stannade vid en mindre fatfabrik och en
imponerande vinjett av den tankta Stilleryds hamn pa brevpapper.
FOrutséttningarna var annorlundai borjan av 1970-talet.

1972

| oktober gav kommunfullmaktige tillstand och medel for
utfyll nadspl ansprangnings- och muddringsarbeten f6r en blivande
hamn i Stilleryd inkluderande tva 180 meters langa vagbrytare.



1974

Vid aprilsammantradet 1974 forelag en framsta Ining fran
hamndirektionen om att fullmaktige skulle bevilja21 miljoner kronor
for en hamnanléggning med bland annat kaj, varumagasin och
kranutrustning. | en statlig utredning hade Karlshamn foéreslagits som
regiona hamn och vinterskeppningshamn. Inte minst for

handel sutbytet med Oststaterna som troligen pa sikt skulle 6ka, hade
Karlshamn ett fordel aktigt 1age. Utan nya betydande resurser skulle
Karlshamns hamn enligt Harry Stone stagnera. FGr de 21 miljoner
kronorna skulle man fa cirka 375 meter kaj med 8-10 meters
vattendjup, utrustad med kran- och jarnvégsspar, ro/ro-lage med fast
ramp, varumagasin om cirka 12 000 kvadratmeter fOr pappersmassa
och styckegods, tva 35-tons mobilkranar pa bilchassi for snabb
forflyttning, administrationsbyggnader, 100 000 kvadratmeter
upplagsomradei anslutning till kajer och industriomréde.

Redan innan anl&ggningen var fardig, lastade i september
Neptuncarriern Hera massaved i Stillerydshamnen.
Anl&aggningenkunde tasi bruk vid arsskiftet 1974/1975. Under 1970-
talet hade hamnens investeringar huvudsakingen forlagtstill Kolo
Oxhaga Nabb och Stilleryd. Under tiden fortgick hamntrafiken i
stegrad takt i de gamla hamnarna.

1975

Under hdsten tréffades en kompromissoverenskommel se. Mot tomtrétt
pa 60 ar overlamnades V astra kajen, Soja och Oceankajernatill AKO.
Fartygs- och bogseringsavgifter skulle dock fortfarande erlaggas.
Fullmaktige beslutade efter |angvariga aktioner och demonstrationer
att godkanna ett avtal mellan AKO och kommunen som innebar att
detta foretag mot tomtrétt pa 60 & fick disponeraVastra kajen, Soja-
och Oceankajen.



Bergrumsanl aggning
1950-1956

Under andra véarldskriget hade Sverige fatt kanna pa de problem som
ett langvarigt avbrott i de normala handel sforbindel serna kunde
medforafor en nation. | juni 1950 diskuterades for forsta gangen i
hamndirektionen mojligheten att anlégga ett bergrum i anslutning till
hamnen vid Sutudden for att lagra exempelvis olja. Detta medf6rde ett
kraftigt uppsving for hamntrafiken i Karlshamn. Redan innan dessa
anlaggningar tagitsi bruk hade emellertid hamntrafiken okat
vasentligt. Inkomstmassigt en fordubbling under denna tidsperiod.

Rederiet

Pa segelfartygens tid var Karlshamn en av Sveriges framsta
rederistader. §okaptenerna utgjorde |ange den ledande karen i staden.

| borjan av angbétseran sokte karl shamnsredarna hanga med i
utvecklingen. Annu 1929 var 11 angfartyg och sju fraktsegelfartyg
hemmahdrandei staden. Dérefter borjade en kréftgang for Karlshamns
handel sflotta som 1950 endast bestod av nagra sma motorfartyg.

Cirka 1850

Stadens |edande rederi var vid mitten av 1800-talet utan jamforel se
handel shuset Winberg och Meyer. Dess fartyg kryssade pa samtliga
varldshav och besokte alla kontinenter. Under senare hélften av 1800-
talet gick emellertid firman standigt tillbaka.

1975

| lutet av 1970-tal et var nastan all rederiverksamhet borta eller
overgatt till storre koncerner pa andra orter.

Fran att havarit en av de viktigaste §0fartsstadernai vart land har
Karlshamn under aren 1920-1950 forlorat al betydel se som
rederistad. Det & for lange sedan slut med den tiden da de aktiva
s Okaptenerna utgjorde en av de mest betydel sefulla karernai



samhdllet. | staden har funnits gamla s 6kaptens och redarfamiljer
inom vilkayrket gick i arv fran fader till soner. Bland dessa familjer
kan néamnas Sandstrom, Landergren och Paulsson. Den mest kanda

g Okaptensfamiljen inte barai Karlshamn utan troligen &veni Sverige
ar dékten Ternstrom.

Tre specia hamnar

Bredvid den egentligen hamnen har tre specialhamnar i Karlshamn
vuxit fram.

Det flytande brénsl ets segertag 6ver vérlden tvingade fram speciella
hamnanl &ggningar for att underl&ttalossning och lastning av den
eftersokta men ledfarliga varan. | Karlshamn upplé hamndirektionen
1896 ett omradei Espingehamn till Skanska petroleumaktiebol aget
som dar anlade en tappstation for oljor och efterhand uppforde tre
cisterner. Dessa anldggningar 13g dock i vagen for sojafabrikens
utveckling.

Fisket

Blekingeborna har pa grund av landskapets naturliga beskaf fenhet
sedan urminnes tider idkat bade saltsj6fiske utei Ostersjon och dar
fangar framfor alt sill, torsk och flundror och inomskéarsfiske eller
strandfiske, varvid fangsten bestétt av gaddor, abborrar, a. Fiskarna
har redan under forsta hélften av 1800-talet kunnat forse inte bara

bl ekinges befolkning utan &ven angrénsande trakter med fiskvaror.

Vid mitten av 1700-tal et bildades ett fiskebolag pa borgmastare Frans
Cervinsinitiativ for att fakontroll éver fiskerinéringen och

K arlshamns fiskebol ag tillhandaholl pa vissa hamnplatser lager av
nodig salt. Fiskebolaget beméttes med misstro och fick efter nagot
artionde | &gga ner sin verksamhet.

Enligt officiellauppgifter var exporten av saltad sill fran Karlshamn
synnerligen stark. Storre export uppvisar bara vissa vastkuststader.

Yrkesfiskarnas antal i Karlshamn och skargarden 1943 uppgick till
néarmare 200. Det fanns ett gjuttiotal motoriserade fiskebatar.



Fiskebatarna hade hallit till i den innersta delen av hamnen. Men
omradet for fiskebatarna har varit i det minstalaget. Sedan
skargardsfiskarna borjat bedriva fiske med tralbatar blev forhadlandena
annu samre. Da dessutom hamnen behdvde aven det inre omradet for
den kommersiellatrafiken och en modern fiskhamn kraver betydande
anlaggningar paland blev byggandet av en sarskild hamn for fiskarna
nddvandig. Det enda omradet som befanns |amplig var balkholmen i
Véggaviken. Fiskehamnen var fardig att tasi bruk hosten 1949.
Fiskarnafran Tarno och de andradarnai utanfor Hallaryd liksom de i
Karlshamn hemmahdrande yrkesfiskarna fortsatte dock att landa sina
fangster vid de gamlatill ggsplatsernainne vid Ostra kajen.

Sedan nya fiskemetoder inforts, bland annat tralfartyg, borjade
fiskarbefol kningen |amna skargardsdarnakring 1950 for att slasig ner
| Karlshamn.

Bredvid fiskhamnen vid Balkholmen véxte efterhand en annan

special hamn fram, smabétshamnen i Y ttervagga. De bétagande
karlshamnsborna hade fortojt sinamotor- och segelbatar i Néasviken
eller langs Mieans strander ovanfor jarnvégsbron. Efterhand som
antalet batégare okade maste nya till ggsplatser anskaffas. | februari
1955 anlades en till&ggsbryggaoch en ny slip i Vaggaviken. Sedan
dlatillgangligaplatser i det gamla hamnomradet utnyttjats anlades en
ny smabatshamn i Spiggviken omdopt till Svanviken. Dessutom
stdllde kommunen mark till forfogandei Vagga for anldggande av
ytterligare en smabatshamn. 1969 anlades dven en smabatshamn i
Matvik. Som en tredje specialhamn i Vagga tillkom 1964 | otshamnen
vid Ortholmen. Den forsags med en radaranl aggning. Efter kriger
uppfordes station for avmagnetisering pa Kastellet i Karlshamns
hamn. Den hade en omformarstation pa Kastellet, tre stora

kabel slingor mellan Kastellet och hamninloppet samt tva métstationer.



